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WSTEP

Zbiory dawnych pojazdéw konnych nalezg w Polsce
do zjawisk stosunkowo nowych. Jeszcze w latach
szescdziesigtych, poza specyficznym, matym zespo-
tem kornickim, jedynie pojazdy zgromadzone w po-
wozowni tancuckiej zastugiwaly na miano kolekcji
w pelnym tego stowa znaczeniu, a sposéb, w jaki je
gromadzono, pozwalat na miano ,,muzeum powo-
zow”.

Przez ubiegajagce ¢wiercwiecze zmienito sie
jednak pod tym wzgledem bardzo wiele. Powstaty,
czesto od podstaw, nowe, wartosciowe zbiory i nowe
powozownie w specjalistycznych przedsiebior-
stwach panistwowych i u os6b prywatnych. Wartos$¢
zabytkowa gromadzonych obiektow wzrosta niepo-
miernie; ich warto$¢ handlowa réwniez. Jezeli do
tego przyjmiemy, ze rozproszone po kraju wraki,
o ktorych nic sie nie wie, ging bezpowrotnie, porzu-
cone w szopach lub pod gotym niebem, jako co$
zupetnie zbednego, a te same obiekty uporzadko-
wane, wyremontowane i pielegnowane przedsta-
wiajg warto$¢ bezcenna, to musimy stwierdzi¢, ze
w dziedzinie kultury materialnej wzbogacito sie
nasze dobro niebagatelnie. Przyszedt czas na rekapi-
tulacje tego dorobku.

Wraz z zainteresowaniem samymi pojazdami
wzmogto sie wyraznie, zwlaszcza w ostatnich latach,
zainteresowanie zaprzegami jako catoscig - ich histo-
rig, tradycjg i rodzajami, a takze uprzezami i wszel-
kimi akcesoriami zwigzanymi ze sztukg powozenia.
Oczywiscie sprawy te zajmujg zywo przede wszystkim
ludzi bezposrednio zwigzanych swa pracg z konmi -
hodowcow, koniuszych, masztalerzy i uczestnikéw
sportowej jazdy zaprzegami. Z drugiej jednak strony,
poza tym waskim przeciez srodowiskiem profesjo-
nalnym, istnieje w Polsce i sie rozszerza liczny krag
kolekcjoneréw, koneserow, pracownikéw muzedw
i Osrodkéw Dokumentacji Zabytkéw, konserwato-

row, rzemieslnikdw, wytworcow, handlarzy, przede
wszystkim za$ autentycznych mito$nikow koni, zta-
knionych wszelkiej wiedzy o koniu i o wszystkim
tym, co z koniem nierozerwalnie sie tgczy.

Niestety, rodzimej, bardziej przystepnej litera-
tury w interesujgcej nas dziedzinie wiasciwie nie ma.
Dawni praktycy i znawcy juz powymierali, zas w la
tach powojennych zaprzegi i wiedze o nich trakto-
wano jako niepotrzebny przezytek. Na tym tle
ksigzka Teresy Zurawskiej ,,Polskie powozy” nalezy
do chlubnych, cho¢ rzadkich wyjatkow.

Niniejsze opracowanie ma na celu wypetnie-
nie, cho¢ w czesci, istniejacej luki. Omowiono
w nim w zasadzie pojazdy, uprzeze i akcesoria
zaprzegowe, znajdujgce sie w naszym kraju obecnie.
Poniewaz mamy jednak do czynienia z obiektami
dawnymi, nieraz historycznymi, autor nie stroni od
spojrzenia w przeszto$¢, uwzgledniajac przy tym
gtownie okres od potowy XIX do lat piecdziesigtych
naszego wieku, z ktérego to stulecia pochodzg opi-
sywane obiekty.

Po ogo6lnym wprowadzeniu Czytelnik znajdzie
tu dos¢ szczegOtowy opis zaprzegu konnego i réz-
nych jego rodzajow, po tym dopiero przeglad pojaz-
dow i uprzezy, uwzglednionych oczywiscie przykia-
dowo - mowa bedzie bowiem o najbardziej charak
terystycznych i wyrdzniajagcych sie okazach. Taki
uktad zostat przyjety, poniewaz ksigzka adresowana
jest zaréwno do fachowcow, jak i oséb mniej przygo-
towanych, dla ktérych omawiana tematyka jest
odlegta i stykajg sie z nig po raz pierwszy.

Przyblizenie Czytelnikowi tej nowej i mato
znanej dziedziny kolekcjonerstwa i zapoznanie z za-
przegami, jako elementem minionej bezpowrotnie
epoki ale réwnoczes$nie elementem rozwijajacej sie
dzi$ konkurencji sportu konnego, bylo zamierze
niem tej ksigzki.



RES EQUITANA

Ko w dziejach ludzkich znalazt miejsce zupetnie
wyjatkowe. Zadnemu z udomowionych zwierzat
cztowiek nie poswiecit tyle wiedzy, trudu, talentu,
opieki a nawet mitosci. Bo tez kon spetniat niepo-
$lednia role w zyciu cztowieka - byt nieodstepnym
towarzyszem jego pracy, pod siodiem czy w za-
przegu pozwalal na szybkie przemieszczanie sie
w terenie, w walce stuzyt ku obronie, byt uczestni-
kiem triumfow i Swiadkiem klesk, wielokro¢ decy-
dowat o zyciu ludzkim lub o $mierci. Owa zupetnie
szczegOlna rola zwierzecia o0 naukowej, tacinskiej
nazwie equus caballus, jego udziat w rozwoju cywi-
lizacji i postepie spowodowat, ze wokot konia wy-
tworzyt sie specyficzny krag kulturowy, odrebny,
a jednocze$nie mocno z szeroko rozumiang kulturg
zwigzany. Nieprzypadkowo cytowana tu nazwa zoo-
logiczna konia, potraktowana jako zrédtostow, przy-
wotuje w pamieci caty wachlarz nazw, poje¢ i okres-
len, nieraz dos¢ odlegle sie kojarzacych, takich na
przykiad jak kawaler, kawaleria, chevalier (franc,
rycerz), chevalerie (franc, rycerskosc), equitus (lac.
rycerz).

Gdy po wielu wiekach site konia zastgpita
wreszcie maszyna, a stalo sie to przeciez tak nie-
dawno, jego rola - w znaczeniu zwigzkow z cztowie-
kiem - ulegta ograniczeniu, odmianie, bynajmniej
sie jednak nie skonczyta. Nadal jeszcze w najbardziej
uprzemystowionych krajach istniejg regiony, w kté-
rych cztowiek bez konia oby¢ sie nie moze; bywa, ze
zdecydowanie oby¢ sie nie chce, pomny na niegdy-
siejsze zastugi i mitos¢, ktdérg nadal zwierze to darzy.
Nie darmo dzi$ Francuzi tak czesto siegajg po zawo-
tanie le cheval - le socle de la majesté de 'homme -
,.Kon podstawa wspaniatosci ludzkiej”, Niemcy pod-
jeli imperatyw, ze das Pferd muss bleiben - ,kon
musi sie osta¢”, aw kregach polskich mito$nikow
koni panuje gtebokie przekonanie i niepisane hasto
»Polak z koniem nie rozstanie sie nigdy!”.

Tak wiec kon pozostat ku radosci, ku pielegna-
cji zdrowia i psychiki ludzkiej, u nas za$ nadal ku
potrzebie, bo w blisko potowie areatu rolnego
w Polsce uczestniczy wcigz przy uprawie i w trans-
porcie. Przed tym za$, co niegdy$ konia otaczato, co
wigzato sie z nim nierozerwalnie, przed przedmio-
tami dotyczacymi konia, akcesoriami stanowigcymi
Swiadectwo kultury materialnej, nierzadko dzietami
sztuki - otworzyty sie juz goscinne wrota muzealne,
aby zachowac to wszystko, co o roli i znaczeniu

konia w zyciu cztowieka nie pozwoli nam zapo-
mniec.

Takie to idee przyswiecaly dziataniom, dzieki
ktorym po drugiej wojnie Swiatowej powstato w Eu-
ropie kilkadziesigt muzedw, gromadzacych wszelkie
equitana. W Polsce zgodnie z tym udato sie zacho-
wac stajnie i powozownie tancucka ze znakomitg
kolekcjg pojazdow konnych po rodzinie Potockich,
dzi$ w dwadjnasob juz poszerzong o obiekty nabyte.
Dzieki temu réwniez w Kérniku mozemy podziwiaé
najcenniejszy, bo udokumentowany, komplet trzech
luksusowych pojazdéw z potowy XIX wieku. Tg tez
ideg kierowaty sie srodowiska mito$nikow koni, kto-
rych zabiegom zawdziecza¢ nalezy powstanie Muze-
um towiectwa iJezdziectwa w tazienkach Krolew-
skich w Warszawie. Takie samo pragnienie towarzy
szy wreszcie wszelkim poczynaniom ludzi najsilniej
z koniem zwigzanych, a wiec hodowcom, sportsme-
nom, dziataczom skupionym w klubach jezdziec-
kich, amatorom, kolekcjonerom i wszystkim czton-
kom Towarzystwa Mitosnikow Konia w Polsce.
Szczegoblnie wazng role spetniajg tu sporty konne,
a wsrod nich konkurencja powozenia. Mamy w nigj
bowiem do czynienia z zaprzegiem, w najdrobniej-
szych szczegotach, tacznie z ubiorem zawodnika
i obstugi, zgodnym z takim samym zaprzegiem
sprzed stulecia, kiedy petnit on role komunikacyjna,
ale byt tez wyrazem gustu i kultury wiasciciela oraz
kunsztu wykonawcy. Mozemy zatem mowi¢ 0 zywej
tradycji i ozywionym niejako zabytku.

Grupa ludzi, potocznie koniarzami zwanych,
nie tylko pielegnuje tradycje z koniem zwigzane, ale
dba réwniez o wszystko, co sie materialnie z koniem
ongi$ faczyto, otacza szczegdlng opieka dawne
przedmioty i utensylia. Swiadectwem tego jest ist-
nienie w Stadninach Koni, Panstwowych Stadach
Ogierow, w klubach i sekcjach jezdzieckich mniej-
szych lub wiekszych zbioréw, tworzacych swego
rodzaju mate ekspozycje lub tez wykorzystywanych
jako dekoracja w pomieszczeniach uzytkowych i re-
prezentacyjnych. Obiekty takie, czy tworzg catos¢ czy
tez nie, sa opisywane, katalogowane i w razie
potrzeby remontowane. Dotyczy to przede wszyst-
kim pojazdéw konnych, ktérych liczba, opisanych
i wpisanych do rejestru zabytkéw, przekracza juz
dzis dwiescie egzemplarzy. Niektére ze wspomnia-
nych kolekcji powstaty przypadkowo, niektore,
zapoczgtkowane jeszcze w latach miedzywojennych,



ostaly sie jako wiasnos¢ podworska, a inne, groma
dzone z okreslonym zamystem, zwigzane sg z ho-
dowanym na miejscu typem czy rasg koni lub doty-
czg wiasnego regionu i miejscowych tradycji.

W ostatnich latach wytworzyt sie takze pewien
niepozadany typ zbieractwa - gromadzenie stylo-
wych pojazdéw konnych w celach handlowych.
Polega to na skupowaniu zniszczonych wrakow, ich
renowacji i odsprzedazy. Dziatania te, nie ujaw
nione, dokonywane sg przewaznie bez znajomosci
rzeczy i nie spelniajg pozytywnej roli w dziele
opieki nad zabytkami.

Centralne potozenie naszego kraju w $rodko
wej strefie europejskiej nie mogto nie odbi¢ sie
na kulturze Polakéw. Krzyzowanie sie wielkich szla-
kéw komunikacyjnych ze Wschodu na Zachod
i z P6inocy na Potudnie byto powodem nieustan
nych ruchow i przemarszy przez polskie terytorium,
badZ to w kupiecko-handlowych interesach w czas
pokoju, badz w celach militarnych czaséw wojny.
Jezeli doda¢ do tego ciagta ptynnos¢ potudniowo-
wschodnich granic Rzeczypospolitej i pozniejszy
tréjpodziat zaboroéw, to otrzymamy obraz réznorod-
nosci i bogactwa naszego folkloru, kultury material-
nej i obyczajow. Dotyczy to takze zaprzegéw kon-
nych.

Polskie, a wiasciwie warszawskie wytwornie
powozOw wzielty swoj poczatek z osiemnastowie-
cznych manufaktur. Przemyst ten szybko sie rozrastat
i juz przed pierwsza wojng $wiatowg wyroby war-
szawskie zdobyly sobie renome niezawodnych i ze
wzgledu na szczeg0lng lekkos¢, piekna linie i dobry
gust byly chetnie kupowane nie tylko w Krdlestwie,
ale i w catym Cesarstwie. Pod tym wzgledem przy-
pominaty nieco wyroby wiedenskie, aczkolwiek ich
nie nasladowaty. Pod wyraznym natomiast wptywem
firm wiedenskich pozostawaty wyroby firm Iwow
skich i krakowskich. Wytwdrnie z zaboru pruskiego
grawitowaty wokét znanach firm berlinskich i wyra-
biaty pojazdy o zupetnie innych ksztattach.

Wojna 1939-1945 szczegOlnie przyczynita sie
do dewastacji polskiego parku pojazdéw zaprzego-

wych, najbardziej ruchomej ze wszystkich cennych
ruchomosci. Uleglty one prawie catkowitemu wyni-
szczeniu, za$ wojskowi i cywilni okupanci, nie-
mieccy komendanci Stad Ogieréw i zarzadcy stadnin
sprowadzili w ich miejsce znaczng ilo$¢ konnych
pojazdéw z Rzeszy. Po wojnie za$s wiele pojazdéw
produkcji niemieckiej pozostawili uchodzcy z ziem
wiaczonych do Polski, zwtaszcza Dolnego Slaska. To
sg przyczyny, dla ktérych mamy dzi$ w kraju wiecej
pojazdow proweniencji niemieckiej niz wyrobow
rodzimych. Paradoks ten sprawia, Ze najwiekszym
obecnie rarytasem dla zbieraczy sg pojazdy polskie,
zwlaszcza pochodzace ze wschodnich wojewodztw
i znakomitych firm powozniczych. Co do pojazdow
pochodzenia niemieckiego, to przedstawiajg poziom
bardzo zroznicowany: od egzemplarzy posledniej
klasy, o niewielkiej wartosci do bardzo cennych,
wyprodukowanych w znakomitych fabrykach berlin
skich.

Najwspanialszym zbiorem pojazdéw w Polsce
jest oczywiscie Powozownia Zamkowa w tarcucie,
skupiajgca egzemplarze prawie wyitgcznie fabrykacji
zagranicznej. W swych podstawowych zasobach jest
to patacowa, rezydencjonalna kolekcja magnacka,
liczagca obenie 54 pojazdy zbierane przez rodzine
Potockich od poczatku XIX wieku. W okresie mie
dzywojennym nie miata ona sobie réwnej. Sg tam
egzemplarze z najlepszych fabryk Wiednia, Paryza
i Londynu, stuzgce wszelkim potrzebom zycia pata
cowego. Sg wiec pojazdy reprezentacyjne, podrézne,
wyjazdowo-komunikacyjne, spacerowe, mysliwskie,
gospodarcze, miejskie i wiejskie - przeglad tego
wszystkiego, co w Europie bylo najlepsze i najwyt
worniejsze. To samo dotyczy wspaniatych komple-
téw uprzezy wiszacych na $cianach salonowych szo-
rowni. Juz poza kolekcjg Potockich Muzeum w tan
cucie zgromadzito drugie tyle obiektow, ratujac od
zagtady ciekawsze egzemplarze najrozmaitszego
pochodzenia. Catos¢ stanowi zbiodr tej klasy, ze
wymaga odrebnego, obszernego opracowania. Spe-
cjalne, albumowe wydanie na ten temat jest wiasnie
W przygotowaniu.



ZAPRZEGI |

Zaprzeg jest srodkiem transportu lub komunikacji
poruszanym przy pomocy sity zywej. W zaleznosci
od rodzaju uzytej w zaprzegu sity pociggowej mamy
do czynienia z zaprzegami o trakcji ludzkiej i zwie-
rzecej: bydlecej, psiej, konnej. Na cato$¢ zaprzegu
skladajg sie nastepujgce elementy: sita pociggowa,
w naszym przypadku konie, bo o konnych zaprze-
gach bedzie wszak mowa, pojazd kotowy lub sanie,
uprzgz - element t3czacy dwa poprzednie oraz ob
stuga, jej stroj i akcesoria. Sg to nierozerwalnie ze
sobg zwigzane cztery czesci jednej catosci; przy
braku ktorejkolwiek z nich nie mozemy mowic
o zaprzegu. Na prawidtowos¢, jakos¢, styl itp.
zaprzegu skladajgq sie prawidtowosc, jakos¢ i styl
poszczegoblnych jego elementéw.

Mniej wiecej od potowy XIX wieku, gdy
pojazdy staty sie ostatecznie wytworem przemystu,
a konie do nich produktem wyspecjalizowanych
hodowli i osrodkéw handlowych; zaprzeg okreslat
pozycje i zamoznos¢ wiasciciela, a miejscem jego
oceny staty sie nie tylko parady, promenady i korsa
kwiatowe, ale rowniez konkursy na wystawach
rolniczo-hodowlanych. Dla zaprzegdéw spetniaty one
role analogiczng do dzisiejszych salonéw i wystaw
automobilowych, podczas ktorych nagradza sie pre-
miami i medalami najlepszych, wyrdzniajacych sie
prawidtowoscia, bezpieczenstwem i pieknem. Przy
czym pod pojeciem piekna w naszym przypadku
rozumie sie szlachetnos$¢ gatunku, swoistg elegancje
i wytworno$¢, a przede wszystkim zgodnos¢ z re-
prezentowanym stylem. Te kryteria zachowaty swa
wage do dzi$ i w dziedzinie sportu powozenia nadal
sie nimi postugujg sedziowie przy ocenie zawodnika
i jego zaprzegu. Trzeba powiedzie¢, ze dzieki
takiemu potraktowaniu zaprzegébw osobowych
w dziedzinie sportu, nie ulegty one i nadal nie ule-
gaja jakim$ niepozagdanym przemianom i wypacze-
niom, mimo uptywu lat i utraty znaczenia uzytko-
wego. Na ziemiach polskich przez wiele lat przed
pierwszg wojng $wiatowa, a nawet jeszcze po niej,
pokaz byt jezeli nie jedynym, to w kazdym razie
jednym z zasadniczych konkurséw zaprzegow. Dzie-
ki tym konkursom przetrwaly tak diugo zaprzegi
balagulskie, ktére dajg sie dzi$ z powodzeniem od-
tworzy¢.

Niewatpliwie przy ocenie zaprzegu najmniej
trudnosci sprawia jego prawidtowos¢ i bezpieczen-
stwo. Rzecza bowiem oczywista jest dobor do

ICH STYLE

zaprzegu lekkiego koni lekkich, do cigzszego - ciez-
szych, do roboczego - koni pogrubionych! czy wrecz
ciezkich zimnokrwistych? Wiadomo rowniez, jaka
dla okreslonego zaprzegu ma byC¢ uprzaz, jak
powinna by¢ dopasowana, aby nie powodowac obra-
zen, aby nie byla za duza lub za mala, tak jak nie
budzi watpliwosci, ze do zwozki siana czy zboza
powinien by¢ woéz drabiniasty, do sportu - pojazd
sportowy, do pojedynki3 - jednokonny a do czworki
- czterokonny. Podobnie bezpieczenstwo zaprzegu
daje sie dos¢ jednoznacznie ustali¢, gdyz wiadomo
jakie i gdzie sity dziatajg przy uciggud, przy cofaniu
i przy pokonywaniu zakretéw, a stagd nietrudno
oceni¢ prawidtowos¢ i wytrzymato$¢ poszczegol
nych czesci uprzezy lub zorientowac sie w wielkosci
i wytrzymatosci czterokonnego pojazdu czy tez
w szybistosci kot w zaleznosSci od jego ciezaru. Te
cechy poddajg sie ocenie jednoznacznie i wymier-
nie.

Klopoty pojawiajg si¢, gdy musimy ocenic
piekno zaprzegu, a wiec jego estetyke i stylowos¢. Sa
to bowiem cechy mato uchwytne, podlegajgce
ocenie subiektywnej. Styl bowiem jest rzecza tradycji
i historii.

Dla jasnosci sprawy musimy przyjac, ze cel kto-
remu zaprzeg stuzy okresla nam typ zaprzegu. Mamy
wiec do czynienia z zaprzegami roboczymi, towaro-
wymi, osobowymi, a wsrdd nich z gospodarczymi,
komunikacyjnymi, wyjazdowymi, sportowymi, repre-
zentacyjnymi itp. Natomiast styl zaprzegu jest to
zesp6t charakterystycznych cech poszczegdlnych
jego elementow, zgodnych z ustalonym wzorcem.
Wozorce takie uksztaltowaty sie w réznym czasie
i w réznych krajach czy regionach, wywodzac sie
najczesciej z potrzeb uzytkowych, na ktore natozyty
sie cechy okreslonego regionu czy kraju. Nie miejsce
tu na historyczny wywod réznych stylow zaprzego-
wych, znajomos¢ jednak historii i historii hodowli
rzecz znakomicie utatwia. Tak wiec mozemy mie¢ do
czynienia np. z typem towarowego zaprzegu w stylu
krakowskim, podlaskim czy tez angielskim, lub tez
np. z typem zaprzegu osobowego reprezentacyjnego

. Typ posredni miedzy koniem ciezkim i lekkim.

. O duzym ciezarze ciata, o temperamencie ospatym i powolnym.

. Tu: zaprzeg jednokonny.

. Moc zaprzegu skupiona na haku pojazdu lub narzedzia.

. Nachylenie szprych w stosunku do ptaszczyzny obwodu,
powodujgce nieco stozkowaty ksztatt kota.
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w stylu wegierskim, krakowskim czy dworskim a la
dAumont 6 jednym stowem, kazdy typ zaprzegu
moze by¢ w r6znym stylu. Historia sprawita, ze nie-
ktére style zaprzegowe staly sie ogdlnoeuropejskimi
a nawet Swiatowymi a inne pozostaty krajowymi czy
tez regionalnymi. Takim ogoélnoswiatowym stylem
jest niewatpliwie styl angielski. Miedzynarodowy
zasieg ma styl wegierski. Natomiast bardzo specyfi-
czny, rodzimy styl rosyjski nie przekroczyt granic
swego kraju. Zaprzegi, np. krakowski, podlaski czy
batagulski pozostaty regionalnymi.

ANGIELSKI STYL ZAPRZEGU

Ten styl zaprzegu uksztattowat sie na terenie Anglii
na dobrych, bitych drogach juz w poczatkach XIX
wieku, w warunkach hodowlanych szczeg6lnie ko-
rzystnych i w ogolnie wysokiej kulturze. Konstrukcja
angielskiej uprzezy chomatowej, a $cislej - budowa
samego chomata - pozwala na wykorzystanie sity
uciggu do maksimum, bez powodowania u konia
jakichkolwiek obrazehn czy odparzen, pod warun-
kiem idealnego dopasowania uprzezy, a przede
wszystkim chomata i jego kiszki. Styl angielski cha-
rakteryzuje sie wiec powaznym skrepowaniem koni,
zwiaszcza dyszlowych, przez napiete naszelniki
i pasy pociagowe, zakiadane wprost na orczyce
stalg?, z pominieciem orczykow8. Takie zaprzeganie
koni daje nie spotykang w innych stylach precyzje
jazdy, bowiem najmniejszy ruch koni powoduje
natychmiast odpowiedni ruch pojazdu. Zapewne
temu zawdziecza¢ nalezy, ze styl angielski rozprze-
strzenit sie szybko, przede wszystkim w miastach,
stal sie wlasciwie synonimem zaprzegu miejskiego.
Jezeli do tego dodamy, ze zmusza on niejako konie
do szczegdlnej elegancji jazdy, wytwornosci i szla-
chetnosci w ruchu, to nie dziwmy sie, ze zaprzegi
najbardziej paradne, reprezentacyjne byly wihasnie
w stylu angielskim.

Taki zaprzeg wymagat koni postawnych, z na-
tury wysoko sie noszgcych9, o mozliwie wysokiej
akcji przednich konczynll i wydajnej akcji zadull,
a w zaleznosci od wielkosci i ciezaru pojazdu bar-
dziej lub mniej kalibrowych!12 O ile w zaprzegu jed-

6.0dmiana angielskiego stylu polegajaca na powozeniu zaprze-
giem przez jezdnych forysiéw z siodta.

7 Krétki drag drewniany przyczepiany do pojazdu, stuzacy do
umocowania orczyka. Byta stata lub ruchoma.

8. Krotkie drazki drewniane przyczepiane do pojazdu, stuzace do
zaktadania paséw pociagowych uprzezy.

9. Efektowny chéd koniawysoko noszacego glowe.

¥. Wyrzut przednich nég w czasie chodu.

””. Ruch tylnych kornczyn stanowiacych wraz z zadem gtéwna sile
motoryczng ruchu konia.

12 O odpowiednio duzych wymiarach.
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nokonnym powinien by¢ kon proporcjonalnie duzy
i masywny, o tyle w zaprzegach paro- i czterokon-
nych konie moga by¢ nieco drobniejsze, przy czym
w tym ostatnim przypadku para lejcowald moze byc¢
w minimalnym stopniu drobniejsza od dyszlowejl4,
nigdy odwrotnie. Jednak w zaprzegu czterokonnym
zawsze ideatem pozostanie jednakowy wzrost i kali-
ber catej czworki. W tym stylu wiekszy nacisk ktadzie
sie na paradierskie cechy konif niz ich wydajnosc,
ale dotyczy to w zasadzie przede wszystkim zaprze-
géw wyjazdowych i reprezentacyjnych. Najbardziej
pozadanymi masciamil6 w stylu angielskim sg masci
podstawowe: siwa, kara, kasztanowata i gniada, przy
czym dobér koni pod tym wzgledem powinien by¢
taki, aby wszystkie w zaprzegu byly masci jednako-
wej, w ideale - nawet z odmianami, jezeli takie ist-
niejgll. Jednym stowem - w zaprzegach, i to nie tylko
w stylu angielskim, chodzito i chodzi o to, abySmy
mieli do czynienia nie z dwoma czy czterema konmi,
a zich parg lub czworky. Jedynie mas¢ siwa ma
przywilej tgczenia z inng, przy czym w zaprzegu
czterokonnym, jezeli wystepujg dwa konie siwe z ja-
kimikolwiek innymi, czworka z korfimi zaprzezonymi
na krzyz bedzie wyzej ceniona niz czwérka z podzia-
tem na lejcowe i dyszlowe. W zaprzegach np. spor-
towych styl angielski dopuszcza i inne masci oprécz
wyzej wymienionych, ale w tych przypadkach juz
taczenie z mascia siwg nie wchodzi w rachube.

Jak juz wyzej powiedziano styl angielski jest
wysmakowany i wypielegnowany w wysokiej kul
turze, stad i odpowiednia toaleta koni. Do pierwszej
wojny S$wiatowej powszechne byto kurtyzowaniel§
koni luksusowych. W potowie za$ XIX wieku w mo-
dzie bylo anglezowanie koni czyli stosowanie
zabiegu operacyjnego, skutkiem ktérego kurtyzo-
wany ogon pozostawat zawsze w nienaturalnej pozy-

13 Wwielokonnym zaprzegu ,,w lejc” konie najbardziej wysuniete
do przodu.

14. Konie zaprzezone przy dyszlu.

15. Zdolno$¢ do efektownego, paradnego stepa i kiusa.

16. Barwa siersci grzywy, ogona i skory.

17 Przypomnijmy najbardziej znane masci koni: butany, butanek -
siers¢ zétawa w réznych odcieniach, grzywa, ogon i prega na
grzbiecie ciemniejsze; dereszowaty, deresz - sier§¢ mieszana,
ciemna z biatg; gniady, gniadosz - sier$¢ czerwonobrazowa,
grzywa, ogon, peciny czarne; izabelowaty - sier§¢ zblizona do
koloru niewypieczonej butki, grzywa, ogon i kopyta jasniejsze;
jabtkowity - sier§¢ przewaznie szpakowata o ciemniejszych
i jasniejszych plamach w ksztatcie i wielkosSci jabika; kary -
sier§¢ w catosci czarna; kasztan, d. cisawy - sier$¢ czerwono-
ruda; myszaty - siers¢ barwy myszy polnej, grzywa, ogon
i prega na grzbiecie ciemniejsze; siwy, siwek - siers¢ biata lub
biata jednolicie przyciemniona; srokaty, srokacz - sieré¢ w nie-
regularne platy biate na ciemnym tle lub odwrotnie; szpako-
waty, szpak - sieré¢ ciemnosiwa; tarant - sier$¢ siwa, na niej
plamy wielkos$ci od orzecha wioskiego do jabtka.

18 Operacyjne skracanie ogona.



cji skierowany ku gérze. Dzi$ oba te zabiegi nie sg
stosowane ze wzgledoéw humanitarnych. Tym bar-
dziej cenione sg czynnosci pielegnacyjne grzywy
i ogona. Grzywy moga by¢ strzyzone, ale wowczas
nie mozna dopuszcza¢ do odrostéw, bo to wyglada
bardzo niechlujnie. Jezeli grzywy pozostaja, to
powinny by¢ tadnie uformowane, zdegazowaneld
i dobrze zaczesane na zewnetrzne strony, co jednak
nie jest regula. Stosuje sie rowniez grzywy splecione
w klocki20. Ogony mogg pozosta¢ w swym ksztatcie
naturalnym, mozna je tez skraca¢ na kilka przyjetych
ogolnie sposobdw. Czasami dodatkowo obwigzuje
sie przednie nogi flanelowymi bandazami w kolo-
rach harmonizujagcych z mascig koni lub z barwg
tapicerki pojazdu. Oczywiscie, niezaleznie od zabie
goéw wyzej wspomnianych maja zastosowanie wszys-
tkie inne obowigzujace przy toalecie koni szlachet-
nych - mowa tu o przystrzyganiu pecin, wystrzyganiu
nadmiernego owlosienia w uszach, smarowaniu
kopyt itp.

Jak wspomniano, ogdélng niejako cechg pojaz-
dow w stylu angielskim jest ich miejski charakter.
Wyraza sie to w tym, ze mamy tu do czynienia prze-
waznie z kryjgcymi, ciemnymi kolorami. Do zupet-
nych wyjatkéw naleza pojazdy malowane jasng farbg
lub w kolorze naturalnego drewna. Te ostatnie
cechujg zaprzegi bardzo ekskluzywne o wiejskim
charakterze. Pojazdy reprezentacyjne, wyjazdowe,
komunikacyjne sg przewaznie lakierowane w ten
sposéb, ze czesci ,konstrukcyjne” czyli wszelkie
listwy, obrzeza, obudowa kozla, czesci metalowe
podwozia sg barwy czarnej, a tzw. tablice czyli pta
szczyzny sg utrzymane w kolorach kryjacych, cie-
mnych - ciemnego granatu, bardzo ciemnego bte-
kitu, ciemnej zieleni tzw. butelkowej, ciemnej wisni,
wisni z brgzem. Wszystkie wachlarze czyli blotniki
takich pojazdow sporzadzone sa z czarnej skary.
Z takiej samej skory jest i buda sktadana, o ile pojazd
ja posiada. Komfortowo wykonczone wnetrza pojaz-
déw, réwniez w ciemnych kolorach, majg tapicerke
dos¢ bogato pikowana, uzupetniong ozdobng pas-
manterig 0o motywach roslinnych lub rzadziej, geo-
metrycznych. Nie sg to reguty zbyt rygorystycznie
przestrzegane, jednak og6lnie mozna powiedzie¢, ze
stanowig cechy dla angielskiego stylu pojazdow rep
rezentatywne. W rachube tu wchodzg kalesze, landa,
landolety, wszelkiego typu karety, wiktorie, milordy,
diuki, faetony, breki, gigi, szarabany, mail-coache
i wiele innych, o ktérych bedzie mowa w czesci
szczegotowej.

19. Tu: zabieg pielegnacyjny polegajacy na odpowiednim przerze
dzeniu owtosienia grzywy lub ogona.

2. Tu: odpowiedni splot grzywy w malutkie warkoczyki o ksztat-
cie klockéw.
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Kolorystyka w zaprzegach, zwlaszcza reprezen
tacyjnych, odgrywata ongi$ duza role. Dotyczy to
zaprzegOow w stylu angielskim, ale nie tylko. W wie
ku XIX w sferach dworskich i arystokratycznych
przestrzegano pewnych, skrupulatnie ustalonych
zasad. | tak, w barwie harmonizujgcej z kolorem pola
tarczy herbowej powinny by¢ kolory pojazdu, tapi-
cerki i surduta liberyjnego dla stuzby. Natomiast
w kolorze odpowiadajgcym godiu herbowemu,
a wiec ztotym lub srebrnym, powinny by¢ okucia
uprzezy i guziki liberyjne. Juz jednak pod koniec
XIX wieku a zwlaszcza w okresie belle époque ta
zaleznos$¢ od barw heraldycznych zaczeta stopniowo
ustepowa¢ na rzecz ogOlnego sharmonizowania
kolorystyki catego zaprzegu.

Elementem wyr0zniajagcym najbardziej i na
pierwszy rzut oka jest w stylu angielskim uprzaz (il.
1). Charakteryzuje sie tym, ze zasadnicza czesScig
ciggnaca jest chomato, sktadajace sie z dopasowanej
do nasady szyi konia kiszki, czyli podktadu, usztyw-
nionego metalowymi kleszczynami, za$ kietznol
przy takiej uprzezy jest zawsze munsztukowe. Uprzaz
wyrabiana bywa prawie zawsze z czarnej, blanko-
wej2 skory. Do zupetnych wyjatkéw zaliczy¢ nalezy
uprzeze z blanku brgzowego. Uprzgz paro- czy czte-
rokonna musi by¢ oczywiscie kompletna, stanowic
jednolitg catos¢, tzn. ze wszystkie sprzaczki, klucze,
pierscienie, rozetki i inne czesci metalowe winny
by¢ jednakowego wzoru. To samo dotyczy szczego-
téw wykonczenia.czesci skdrzanych, wszelkiego typu
ozdobnikdw i szycia.

Lejce w stylu angielskim muszg by¢ typu
angielskiego lub niemieckiego. Obydwa typy r6znig
sie whasciwie tylko dtugoscia poszczegélnych ele-
mentéw. Trzeba pamieta¢, ze lejce nie stanowig
z uprzezg jednolitego kompletu i ich barwa obecnie
odbiega czesto od koloru skéry uprzezy. W zaprze-
gach, zwiaszcza jednokonnych, czesto w damskich,
spotykato sie nieraz lejce z koncowkami z koloro-
wego partu23

W zaprzegach reprezentacyjnych zawsze, a wy
jazdowych czesto, uzywano tzw. fasulcy czyli wypi-
naczy. Sa to rzemienne wodze, ktore z jednej strony
unieruchamiajg tby koni, z drugiej za$ wyréwnujg ich
ustawienie na jednym poziomie.

W czasach, gdy zaprzegi konne stanowity po-
wszechny srodek lokomocji istniat przepis, doty-
czacy stylu angielskiego, ze gdy zaprzeg powozony
jest przez profesjonalnego stangreta naszelniki sg

21. Umieszczony w pysku konia metalowy element, stuzacy do
powodowania koniem. Rozr6znia sie wedzidto, munsztuk
i pelam.

2 Takze blank - spos6b wyprawy skory bydlece;j.

23 Rodzaj bardzo mocnej i twardej tkaniny.



1. Uprzaz jednokonna w stylu angielskim (wg Wrangla)

A. a.uzda, b.chomato, c.pas pociggowy, d.natylnik, e.szelki
natylnika, f.pas oporowy, g.nagrzbietnik, h.podpinka, j.pod-
ogonie, j.podpiersnik, kdejce, l.fasulce

skorzane, natomiast przy zaprzegu dzentelmen
skim24, a wiec o charakterze sportowym lub space-
rowym naszelniki moga by¢ tancuchowe.

Uprzaz chomatowa (il. 2) bywa lekka i ciezsza,
przystosowana do pojazdow ciezszych i wielokon-
nych. Ta ostatnia bywa wyposazona w natylniki
z pasem oporowym. Stanowig one wraz z naszelni-
kami i podogoniami zespdt czesci wstrzymujgcych.
Uprzaz lekka natomiast wyposazona jest jedynie
w szelki no$ne pas6w pociggowych.

Przyjete jest ozdabianie uprzezy r6znego
rodzaju emblematami. Dawniej byty to herby, korony
lub monogramy z koronami. Potem, w czasach
dominacji bogatego mieszczanstwa, spotykato sie
same monogramy; obecnie mamy do czynienia
w zaprzegach sportowych z emblematami klubo-
wymi lub emblematami osrodkéw hodowlanych.
Rzecz w tym, ze ozdoby te muszg by¢ jednakowe,
tego samego kroju i wzoru. Umieszczane sg na oku-
larach ogtowi? i na nagrzbietnikach. Przy uprzezach
bardziej ozdobnych stosuje sie dodatkowe elementy
dekoracyjne w formie matych skorzanych tarczek,
umieszczonych na ogtowiach, na piersiach konia
i przy koncéwkach natylnika. Bywajg one z lakiero-
wanej skory, ozdabiane czesto koronkami lub innymi
emblematami.

2. Powozonym przez zawodnika,
zaprzegu.
%5. Zespdl rzemieni opinajacych teb konia.

amatora lub wilasciciela
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B. Uzda
a.policzko, b.nagléwek, c.naczélek, d.nachrapnik, e.pod
brédek, f.podgardle, g.okulary, h.kielzno (munsztuk)

Ostatnim, ale réwnie jak poprzednie istotnym
elementem zaprzegu w stylu angielskim jest ubiér
obstugi: stangretéw, lokajow, chtopcéw stajennych
(z ang. grooméw) a w sporcie luzakéw? i zawodni-
kéw (il. 3 a b ¢ d). Sklada sie on z nakrycia gtowy
w formie cylindra, biatej koszuli, ciemnego surduta,
biatych spodni i dlugich butéw do konnej jazdy.
Cylinder powinien by¢ czarny, ewentualnie ze
ztotym lub srebrnym otokiem, ozdobiony kokarda
po lewej stronie. Na biatg koszule z biatym krawatem
zaktadano jednorzedowy surdut liberyjny do poét
uda, w barwach raczej ciemnych, harmonizujgcych
z tapicerkg pojazdu. Do tego koinierz czarny, aksa
mitny. Na nogi stangret zaktadat obciste biate spod-
nie i dhugie czarne buty z wylogami ze skéry natu-
ralnego koloru. Na jesien i zime obowigzywat dwu-
rzedowy ptaszcz liberyjny w takich samych jak surdut
kolorach, ewentualnie z futrzanym kotnierzem czar-
nej barwy. Lokaje mogli nosi¢ dtugie spodnie, nato-
miast chtopcy stajenni byli ubrani identycznie jak
stangreci. W zaprzegach reprezentacyjnych (il. 4)
i sportowych obowigzywata i nadal obowigzuje zasa-
da, ze przy zaprzegu parokonnym powinny by¢ dwie
osoby obstugi a przy czterokonnym - trzy, w zaprze-
gach zas$ sportowych - odpowiednio jeden i dwdéch
luzakow. Na ziemiach polskich taki strdj obstugi sto-
sowano do zaprzegbéw reprezentacyjnych oséb
wysoko postawionych i zamoznych. Inne zaprzegi,

2C. Tu: pomocnik zawodnika w sportach konnych.



czy to miejskie czy wiejskie, byty obstugiwane przez
stangretéw ubranych nie w cylindry, lecz w okragte,
potsztywne czapki z ceratowym denkiem iz ko-
ronka na czole (il. 5 a b ¢ d e). Bylo to czeste zwia
szcza w zaborze rosyjskim, zas po pierwszej wojnie
Swiatowej uzywano takiego stroju niemal powszech-
nie w catym kraju. Stat sie on réwniez obowigzuja-
cym wsrad warszawskich dorozkarzy, mimo, iz same
dorozki nalezaty do zupetnie innego stylu.

Z akcesoriow w angielskim stylu zaprzegu
szczegOlnie wazny byt bat, ktdrego wyglad i sposéb,
jakim sie nim postugiwano miat wielkie znaczenie
przy ocenie zaprzegu. Przede wszystkim bat w stylu

angielskim musi by¢ kabtgkowaty oraz koniczny,
a wiec taki, ktdrego koncéwka, pleciona z biatych
nici lub z cienkiej skorki, rGwnomiernie zwezata sie
ku koncowi. Bywala ona czesto zaopatrzona w ma-
lutki bawelniany pedzelek, zwany pekawka, do
ewentualnego ,,strzelania” z bata. Biczysko byto naj-
czesciej w naturalnych lub ciemnych kolorach a sam
bat biaty. Czasami spotykato sie biczyska oplecione
skorkg a w zaprzegach sportowych i dzentelmen
skich cenione byty biczyska z egzotycznego drewna,
z seczkami. Byly one luksusowo wykonczone, z re-
kojescig ze skdrzanym uchwytem i srebrng gatka na
koncu.

2. Detale uprzezy chomatowej w stylu angielskim (wg Wrangla)
a.gtéwka (kiszka chomatowa), b.kleszczyna,
cl.zamek kleszczyn uprzezy jednokonnej, c2.zamek kleszczyn uprzezy parokonnej,
dl.sztyca chomatowa uprzezy jednokonnej,
d2.sz.tyca chomatowa uprzezy parokonnej,
d3 i d4.przyktady wsuwek skrzynkowych,
el.pasek spinajacy kleszczyny
i e2,e3,e4.spos6b jego spinania, f.paski no$ne, g.podpiersnik,
hl.nagrzbietnik uprzezy jednokonnej, h2.nagrzbietnik uprzezy parokonnej
i pary lejcowej uprzezy czterokonnej,
h3.nagrzbietnik pary dyszlowej w zaprzegu czterokonnym,
i.szkoblice, jl.okulary, j2.kaczka, korczyce donrzegowe, l.bat kabtgkowaty



3abcd. Ubiér liberyjny stangreta - stréj luzaka w zaprzegu sportowym.
Catos¢ i detale. Mai. A. Grzybowski

4. Zaprzeg kareciany w stylu angielskim z dwuosobowg obstuga.
Zbiory Powozowni taricuckiej. Fot. Z. Raplewski
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5abcde. Ubiodr liberyjny stangreta w Polsce od okoto potowy XIX w.
Warianty na r6zne pory roku. Mai. A. Grzybowski
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WEGIERSKI STYL ZAPRZEGU

W przeciwienstwie do angielskiego, wegierski styl
zaprzegOw uksztattowat sie w surowych warunkach
klimatu kontynentalnego i zwigzany byt z trudami
pokonywania dtugich dystanséw po marnych dro-
gach czy wrecz bezdrozach, za$ dominujaca cechg
tych zaprzegow byla szybkos$¢. Stad stosunek sity
pociggowej do wagi pojazdu byt tu znacznie korzyst-
niejszy niz w zaprzegach zachodnioeuropejskich.
Nie zapominajmy bowiem, ze prawdziwy, klasyczny
zaprzeg wegierski jest zaprzegiem pieciokonnym
z trojka w lejcu i parg w dyszlu, a pojazdy wegiers-
kie sg przeciez od tamtych znacznie lzejsze. Na mar-
ginesie warto przypomnie¢, ze Wegry, a Scislej
bioragc miejscowos¢ Kocs, od XVI wieku byty kolebka
nowozytnego i lekkiego pojazdu i zaprzegu w Eu
ropie. Stad takie nazwy i pojecia jak: kocz, coach,
Kutsche, coche i wszystkie od nich pochodne.

Zte warunki jazdy wymagaty takiego zaprzega
nia koni, aby im da¢ mozliwie duzg swobode w wy
bieraniu sobie drogi. Byly wiec sprzegane stosun
kowo luzno. Juz sama konstrukcja uprzezy szorowej
daje po temu wieksze mozliwosci, gdyz napiersnik
uprzezy ukitada sie elastycznie w zaleznosci od
okreslonego w danym momencie ustawienia piersi
konia. Dzieje sie to jednak kosztem znacznie gor-
szego wykorzystania sity uciggu i oczywiscie kosz-
tem precyzji jazdy. Tak wiec, podczas gdy kilkunastu
dzentelmendéw odbywato majestatyczny spacer z Lon
dynu do Brighton sportowymi, poczwdrnymi kare-
tami {mail coach’ ami), na Wegrzech dwoch lub
trzech mtodych ludzi pedzito kawalerska jazdg mata
koszykowa bryczka, zaprzezong w czworke lub
pigtke lekkich a raczych koni jukierskich?l. Za
czasOw monarchii austro-wegierskiej, gdy Prater stat
sie miejscem popisdéw najlepszych, szybkie, lekkie
zaprzegi budzity taki podziw, ze je czasem nawet
wiedeniskimi zwano. W tym miejscu nalezy stwier-
dzi¢, ze rozwoj i warunki ksztattowania sie zaprze-
géw na ziemiach polskich, w dawnej Galicji i Krdle-
stwie Polskim, wiele z zaprzegiem wegierskim miaty
wspolnego.

Takie potrzeby i kryteria zdeterminowaty typ
koni w stylu wegierskim, czerpigcym oczywiscie
z tradycji hodowlanych c.k. monarchii. A wiec drob-
niejsze, lekkie, ale wytrzymate i racze, czasem dos¢
wysokonozne jukiery, jak ongi$ je nazywano, spet
niaty konieczne warunki. Nie parada, a wyciagniety
ktus, szybki chéd byt ich cechg najwyzej ceniona. Nie
tyle wykwint iwynik cieplarnianych warunkéw
wychowu, co dzielnos¢ i zahartowanie w kazdych

71. Takze jukieréw, lekkich koni zaprzegowych, czesto wysokono-
znych.
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okolicznosciach musiaty by¢ wiasciwosciami tych
koni. A wiec i bardziej naturalny wyglad w zaprzegu,
wieksza swoboda w doborze masci i wieksza ich
rozmaitosc, jako ze chetnie widziano konie srokate,
dereszowate, butane czy jabtkowite szpaki. Wypie-
legnowane, ale nie formowane naturalne grzywy
i ogony, a inne zabiegi toalety bez specjalnych
upiekszen i sztucznosci. Jednym stowem au naturel,
czyli te znamiona wygladu, ktére najchetniej i przez
polskich hodowcow, sportsmenow i wiascicieli za-
przegow byty widziane - kon w swojej naturalnej
i szlachetnej urodzie.

Jak powiedziano, wszystkie elementy zaprzegu
wegierskiego powinny by¢ lekkie nie tylko w rze-
czywistosci, ale i zwygladu. Pojazdy - to bryczki
wszelkiego rodzaju, o siedzeniach na jednakowej
wysokosci, do ztudzenia przypominajgce nasze, pol-
skie, powszechnie uzywane na wsi folwarcznej
i wloscianskiej, zwlaszcza kresowej lub galicyjskiej.
Bywajg przewaznie jesionowe, w kolorze natural-
nego drewna, a bardzo czesto wyplatane z wikliny.
Oczywiscie Wegrzy rozrézniaja subtelne rdznice
miedzy swoimi rodzajami bryczek np. cseklesi czy
esterhazy, tak jak my okreslamy bryczke mazowiecko-
kujawska, ,,urbanianke”2, ,,kabasowke”29 czy wolan-
towa. Wszystkie czesci zelazne byly zwykle lakiero-
wane na czarno, z odpowiednim zdobnictwem
w postaci zytkowania, harmonizujgcym z kolorem
nadwozia. Zaznaczy¢ przy tym trzeba, ze gdy nadwo-
zie jest koloru naturalnego drewna, to zytkowanie
bywa zotte. Stosuje sie chetnie okucia i uchwyty
mosiezne. Tapicerka pojazdu byla czesto z brgzowej
skéry, sukienna lub welwetowa w kolorach granato-
wym, popielatym, brgzowym lub zielonym.

Uprzaz jest oczywiscie szorowa (il. 6), z podo-
goniem, nakarczkiem z pojedynczymi szelkami,
z naszelnikiem przewaznie karkowo-piersiowyms30.
Uprzaz szorowa, to taka, w ktdrej zasadniczymi czes-
ciami ciggnacymi sg napiersnik i pasy pociggowe. Na
szczeg6lng uwage zastuguje wystrdj tej uprzezy,
ktéry na ziemiach polskich nie byt stosowany, ale
ktérego przestrzeganie jest warunkiem stylu wegier-
skiego w jego klasycznej formie. Taka cecha szcze-
go6lna sg pasy pociagowe, ktére w 4/5 swej dtugosci,
liczac od konca, powinny by¢ zszyte na okragto i za-
konczone specjalnymi petlami bez jakichkolwiek
oku¢. Petle te zaktada sie w odpowiedni sposéb na

28. Model bryczki produkcji firmy braci Wegrzeckich w Szydtowcu
z okresu miedzywojennego.

2. Tak nazywano wyroby firmy A. Kabasa w Zamosciu w okresie
miedzywojennym.

». Element wstrzymujacy w uprzezy szorowej. Sktada sie z petli
naszelnika otaczajgcej szyje konia dotem, przewleczonej przez
szkoblice napiersia i rzemienie naszelnika.



a.napiersnik, b.klucz (pierécien nagrzbietnikowy), c.sprzaczka, d.pas pociggowy

orczyki. Z wykoriczenia ozdobnego stosuje sie czesto
fantazyjne wzory szycia, czasem doszywanie dréb
nych elementdw z r6znobarwnej skory, czasem
zabkowane zakonczenia niektérych czesci skoérza-
nych.

Szczegolnie ozdobne sg okucia uprzezy, ktore
powinny by¢ mosiezne. Wszystkie sprzaczki, klucze,
pierscienie i rozetki majg brzegi zagbkowane. W stylu
wegierskim, ktory preferuje wieksze rozluznienie
i rozciaggniecie koni w zaprzegu, stosuje sie kielzno
wedzidtowe; normalne wedzidto ogniwowe z czte-
rema pierscieniami lejcowymi o zabkowanych kra
wedziach zewnetrznych.

Miedzy nakarczkiem3! i nagrzbietnikiem zawie-
szony jest tzw. blendysz - ozdobny, pleciony rzemyk,
czesto zaopatrzony w mate chwasciki. Stanowi on
matg kompozycje zaplotek ozdobiong matymi gwiaz
dkami lub puklami czyli matymi, ozdobnymi ¢wie
kami. Podobny element spotykamy w uprzezy kra
kowskiej.

Najbardziej charakterystyczng ozdobg uprzezy
wegierskiej sg szalanki. Sg to diugie chwasty rze-
mienne, u nasady swojej bardzo bogato, ptasko
zaplecione. lIstnieje mnéstwo wzordw tej plecionki,
od skromnej do bardzo bogatej. Niegdys$ sploty takie
stanowity znak wiasnosci zaprzegu i byto wiadome,
ze taki to a taki wiasciciel postuguje sie takim a nie
innym wzorem szalanek. Czesto plecionki te bywajg
ozdobione matymi mosieznymi gwiazdkami lub
puklami. Szalanki najczesciej bywajg zawieszone

””, Czeé¢ napiers$nika utrzymujaca go w nalezytym potozeniu.
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u uprzezy w czterech miejscach: u nagtowkow, u po
liczkéw i dwie u upinacza podogonia. Rzecz bardzo
strojna, ma swoje uzasadnienie praktyczne jako
ochrona koni przed muchami i bgkami. Inng, mniej
strojng ozdobg sg rozne rozetki, owale, trojkaty itp.
drobne naktadki z kolorowej skéry, z zabkowatymi
obrzezami, przyszywane na state do ogtowi i pasa
przezkonnego u koncéw nagrzbietnikdw. Ozdoby
takie sg czesto spotykane poza Wegrami, stanowiac
swoiste nawigzanie do stylu wegierskiego.

Innym charakterystycznym elementem wystro
ju wegierskiego sg mosiezne dzwonki 0 jasnym
dzwieku, przypiete do bocznych sprzaczek paséw
pociggowych. Obowigzujg przy zaprzegach wielo-
konnych a przy parokonnych sg dopuszczalne na
drogach publicznych, na $niegu i piachu.

Osobnym zagadnieniem sg lejce, ktére nie sta
nowig przeciez czesci wystroju, a nalezg do techni-
cznej strony zaprzegu. Majg one inng konstrukcje niz
omawiane wczesniej lejce angielskie. W zaprzegu
parokonnym nie ma bowiem krzyzakdw3?, a dwie
pary lejc siegajg niemal reki powozgcego. Tuz przed
reka jest umieszczona tzw. zabka, spinajgca oddziel-
nie lejce prawe i lewe. Na samym ich koncu, za
dtonig powozacego, spiete sg ze sobg w jedng catosé
przy pomocy dwdch sprzaczek i krotkiego rzemyka.
Lejce takie zostaly po raz pierwszy zastosowane
okoto potowy XIX wieku i zdobyly odtad wielkie
uznanie w Wiedniu, wsrod sportsmendw c.k. monar-

32. W zaprzegu parokonnym cze$¢ lejcy spinajaca konie do wew-
natrz.



7. Zaprzeg szorowy w klasycznym stylu wegierskim. Widoczne szalanki.
Mai. A. Grzybowski

chii i fiakrdw. Stad ich powszechna nazwa: ,lejce
wiedenskie”. Okreslenie to byto rozpowszechnione
réwniez w Polsce i niejeden ze starszych mitosnikéw
zaprzegOw je pamieta

Na Wegrzech stosowany jest przy klasycznym
stylu zaprzegu (il. 7) strdj obstugi huzarski lub csiko-
ski33. W Polsce nie byt on przyjety, dlatego tez opis
jego pominiemy. W naszym kraju obowiazywat ubiér
mniej formalny, opisany juz przy okazji zaprzegu
w stylu angielskim, tzn. plaszcz liberyjny dwurze
dowy i okragta czapka poétsztywna z denkiem cera
towym.

Bat w zaprzegu wegierskim to ogolnie u nas
znany bat roboczy. Skiada sie z trzcinowego biczyska
zakonczonego matg skdrzang petelka, do ktorej
przywigzany jest rzemienny bat wasciwy. Bywa on
w swej gornej czesci zaplatany, bywa wyposazony
w wezetki i ozdobiony matym widczkowym pom-
ponikiem. Koncowke takiego bata tworzy pekawka
z matego bawetnianego chwasciku lub ze skrawka
skorki wegorza.

Zaprzeg wegierski, a whasciwie jego styl wyrdst
z wiejskiego zaprzegu roboczego i jako taki, w od-
roznieniu od stylu angielskiego, ma wybitnie rusty-
kalny charakter. Droga jego rozwoju ma wiele cech
wspolnych i analogii z rozwojem polskiego zaprze-

””. Ubior csikoséw, pasterzy z Puszty wegierskiej.
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gu krakowskiego czy tez batagulskiego; stad tez, co
potwierdza historia, zamitowanie Polakéw do tego
zaprzegu. Bowiem w XIX i poczgtkach XX wieku
obok krakowskiego zaprzegu roboczego uzywano
u nas pospolicie wyjazdowych i roboczych zaprze-
goéw szorowych. Mozna takze stwierdzi¢, ze o ile
w omawianym okresie drugiej potowy XIX wieku
i belle époque w miastach, wsréd zaprzegéw wyjaz-
dowych osobowych, przewazat styl angielski, o tyle
na polskiej wsi zdecydowanie dominowat zaprzeg
szorowy, dzi$ przez nas zwany wegierskim oraz
zaprzeg krakowski.

Styl wegierski ma znacznie wiecej odmian niz
angielski, bardziej od niego rygorystyczny. Wyzej
opisano zaprzeg wegierski w jego klasycznej postaci,
takiej jaka wystepuje na Wegrzech. Polacy réwniez
uzywali szorow, ale z pewnymi modyfikacjami.
Przede wszystkim odrzucono wiasciwie wszelkie
zdobnictwo, uwazane za zbedne. Nie przyjat sie tez
zupetnie paramilitarny str6j huzarski obstugi, gdyz
jego tradycji nie byto w Polsce. W niektdrych regio-
nach natomiast dodawano pewne dyskretne ozdoby,
ale rézne od wegierskich. Mowa tu o krzyzakach
z cienkiego rzemyka miedzy naczotkiem i nachrap-
nikiem, o matych rozetkach i skrzydetkach z od-
miennie barwionej skory, umieszczanych niekiedy
na ogtowiach i nagrzbietnikach. Wreszcie o wisiorze
pod podgardlem nawzér husarskiego burczuka.



ZAPRZEG KRAKOWSKI

Trudno dzi$ dociec, kiedy i w jaki sposéb uksztal
towat sie styl zaprzegu krakowskiego. Pozostawmy te
kwestie przysztym badaczom, nie piszemy bowiem
historii zaprzegdéw. Mozna jedynie stwierdzi¢, ze juz
w najdawniejszej polskiej ikonografii odnajdujemy
wyrazne cechy charakterystyczne dla tego stylu.
Stwierdzi¢ ponadto nalezy, ze powstaty niewatpliwie
jako wiejski, ludowy, po odpowiednich adaptacjach
i wzbogaceniach stal sie on z czasem zaprzegiem
zdecydowanie dworskim, szlacheckim, ale nie mag
nackim. W wielkich rezydencjach bowiem hotdo-
wano przede wszystkim modom ogdlnoeuropejskim.
Krakowska uprzgz zapanowata réwniez w miastach,
zwiaszcza w zaprzegach towarowych i komunikacyj-
nych.

Podziat kraju stanowit pewng tame w rozprze-
strzenianiu sie zaprzegu krakowskiego i sadzic¢
nalezy, ze gdyby nie ta okoliczno$é, wystepowatby
on dzis zapewne prawie w catej Polsce. Obserwu
jemy wszak, ze poza regionem krakowskim i podha
lanskim zaprzeg ten znajdujemy na terenach prawie
catego b. Kroélestwa Polskiego, z wyjatkiem obszaréw
dawnych guberni péinocno-wschodnich i wschod-
nich. Tam bowiem dominowat styl podlaski i lubel-
ski. We dworach natomiast, poza Wielkopolska,
zaprzegi krakowskie spotka¢ mozna byto wszedzie,
nawet na Kresach. Zresztg granice zasiegu poszcze-
golnych styléw zaprzegowych w miare uptywu lat
bardzo sie zmieniaty, a obecnie, wobec wptywu
industrializacji, zasieg zaprzegu krakowskiego wyra-
znie sie kurczy. Wspomnie¢ tu trzeba, ze prowa-
dzone w Polsce w okresie miedzywojennym prace
nad normalizacjg uprzezy uwzglednity zaprzeg kra-
kowski jako chomatowg uprzaz ogélnokrajowa.

Jak dotad nieznana jest historia nazwy tego
zaprzegu. Kiedy sie ona pojawita? W kazdym razie
Gloger uzywa jej w sensie oczywistym, opisujac
chomato w ogoélnosci. Podobnie Spirydon Ostaszew
ski w swoim ,,Mitosniku koni” z 1852 roku wylicza
chomata krakowskie, lipskie, angielskie i ruskie.
A Czapski, ktory niestety dos¢ batamutnie opisuje
dawne uprzeze, wspomina .chomato .krakowskie
zaraz po tym piszac: ,,U chomatéw polskich wazng
role odgrywaja platy, ktore bywaty juz to wekniane,
juz to ze skor lisich, lamparcich, tygrysich lub niedz-
wiedzich iwiecej do przepychu niz do uzytku
jakiego stuzyty”. Platy to charakterystyczne ozdoby
chomata krakowskiego. A zatem autor utozsamia
nawet pojecie chomata polskiego z pojeciem cho-
mata krakowskiego.

Rozprzestrzenienie sie zaprzegu krakowskiego
na ziemiach naszych, jego rozwoj i uzytkowanie
w roznych regionach, spowodowato powstanie wie-

19

lu jego odmian. Nim przejdziemy do ich omoéwienia
skonstatujmy, ze tylko uprzaz ijej techniczno-
-konstrukcyjne cechy pozostaty we wszystkich odmia-
nach takie same. Wszystkie inne elementy ulegly
zmianom, co sprawia, ze dzi$ pojecie zaprzegu kra
kowskiego jest bardzo szerokie. Dlatego tez opis kia
sycznego zaprzegu krakowskiego bedzie podstawg
dalszych omdwien.

Wiadomag jest rzecza, ze w catej dawnej Galicji
dominowat typ konia zblizony do orientalnego,
lekki, drobny, wytrzymaly a przy tym dos$¢ efek-
towny. Taki kon byt przez diugie lata preferowany
tak w hodowli wiloscianskiej jak i dworskiej, i ta
kiego tez konia spotykamy w klasycznym zaprzegu
krakowskim.

Maty woézek z drewna jesionowego, o kotach
$rednio 70 i 80 centymetréw wysokosci, 0 wasagu
z plecionki wiklinowej, bez podjazdu34, najczesciej
nie miat w ogodle resoréw. W wersji ulepszonej
wasag byt zawieszony na trzech resorach: w przodzie
na potresorze poprzecznym a w tyle na dwoch reso-
rach podtuznych, eliptycznych. Takich wdzkdw,
z jednym lub z dwoma siedzeniami, do dzi$ dnia
spotyka sie tyle rodzajow, ilu stelmachéw we wsiach
je wytwarzato.

Klasyczny zaprzeg krakowski jest zasadniczo
zaprzegiem parokonnym. | taka jest przede wszyst-
kim uprzaz krakowska (il. 8). Sktada sie ona z oglo-
wia, chomata z postronkami lub pasami pociggo-
wymi, pasa przezkonnego i podogonia.

Ogtowie stanowi dos$¢ prosta uzda, ztozona
z policzkéw, nachrapnika, naczo6tka, nagtéwka i pod
gardta; wszystko to wykonane z czarnego blanku lub
blanko juchtu. Zdobig ja mosiezne kotka, czasem
kwadraty, na waskich, krétkich paskach przypinane
do policzkdw, po dwa lub trzy z kazdej strony. Kotka
sg srednicy okoto 5 centymetrow i takiejze Srednicy
sg rozety, rowniez mosiezne, nawlekane w miejscu
taczenia sie policzkéw, nagtowkdéw i naczotkow.
Niekiedy zdarza si¢ tez zdobienie naczotkéw i na-
chrapnikow matymi puklami lub ¢wiekami.

Na marginesie nalezy wspomnie¢, iz mosiezne
kétka i inne ozdoby spotykane w polskich zaprze
gach sg gladkie i skromne. To odréznia je od analo-
gicznych ozddéb, spotykanych w catej niemal Euro-
pie, charakteryzujgcych sie bardzo bogatg ornamen-
tyka; obecnie sg tam one przedmiotem specjalnego
zbieractwa.

Najbardziej charakterystyczng czescig uprzezy
krakowskiej, nadajacg jej specyficzny charakter, jest
chomato. Dopasowane do ksztattu nasady szyi konia
kleszczyny z drewna bukowego, w gornej swej

34. Specjalne uksztattowanie dolnej czesci nadwozia, umozliwia
jace zmieszczenie két przednich przy skrecie osi.



8. Schemat uprzezy chomatowej w stylu krakowskim (wg Rerutkiewicza i Tobiaszewskiego)
a.chomato, b.postronek lub pas pociggowy, c.naszelnik karkowy,
d.pas przezkonny, e.podogonie z upinaczem, f.obladra,
g.uzdzienica, h.kleszczyny drewniane, j.podktad chomata,
i.poprzeczka chomata do naszelnika piersiowego

czesci odgiete sg na zewnatrz, tworzac swego rodzaju
ozdobe zwang ,konikami”. Kleszczyny te u dotu
zwigzane sg na state rzemiennym trokiem z siarko-
wej skéry lub suréwkid. U géry kleszczyny pota-
czone sg przy pomocy takiego samego troka oraz
nakrycia gérnego czyli tzw. kapki, odpowiednio
wycietej ze skory. Od tylnej strony kapka jest ozdo-
biona mosieznymi puklami, czesto o réznej sred-
nicy. Od wewnetrznej strony kleszczyny wytozone sg
tzw. gtowka, czyli poduszka w ksztatcie kiszki z juch
towej skory wypchanej stomg. U szczytu gtowki, od
tylnej strony, umocowane jest strzemionko lub pier
$cien do upinacza podogonia. W odlegtosci mnigj
wiecej 1/3 od dotu umocowane sg do kleszczyn, od
tylnej ich strony, zelazne ucha, przez ktére przewle-
czone sg zszyte pasy pociggowe. Czasami zamiast
uch wykonane sg odpowiednio szerokie, podtuzne
otwory w kleszczynach, przez ktore te pasy sie
przewleka. Nieco powyzej w kleszczynach bywajg
inne otwory dla przewlekania poprzeczki3. Nie jest
to reguig, gdyz dotyczy tylko chomat tzw. rzymskich,
o ktorych bedzie jeszcze mowa. U gory kleszczyn,
prawie pod samymi ,,konikami”, przytroczone sg lub
wkrecone mosiezne pierscienie lejcowe, tzw. klucze.
To tak wysokie umiejscowienie lejc w zaprzegu kra-
kowskim jest réwniez jednag z charakterystycznych
jego cech. Jest ono konieczne z technicznego wzgle-

3. Takze skéra surowcowa - skéra po wstepnym wyprawieniu.
36. Wstrzymujaca cze$¢ chomata krakowskiego.
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du, gdyz uprzgz krakowska pozbawiona jest jakiego-
kolwiek podtrzymania lejc nad grzbietem koriskim.

Pod chomato wkiada sie podktad miekko tapi-
cerowany, ktéry przylega rownomiernie do nasady
szyi konia i zapobiega ewentualnym urazom. W za;
leznosci od rodzaju pracy bywa podkiad cieriszy lub
grubszy.

Do szczytu chomata, w jego klasycznej wersji,
przymocowuje sie tzw. platy, o ktérych juz tu byla
mowa. Ich zadaniem jest ochrona od deszczu kiebu
konia i gtobwki chomata, a przez to samo zmniejsze-
nie niebezpieczenstwa odparzen w razie zamoknie
cia. W zaprzegu krakowskim staty sie one przede
wszystkim znakomita ozdoba. Ptaty bowiem to
chusty na tokie¢ mniej wiecej szerokie, a ditugie na
tyle, aby siegac z dwdch stron do dtugosci okoto 2/3
chomata. Z materii weinianej, gtadkie, w zdecydo-
wanych kolorach, nieraz zdobne sg przez szerokos¢
szlakiem innej barwy, czasem zaopatrzone w kroétkie
fredzle. Zresztg, jak podaje cytowany Czapski,
odmian tych ozdéb bywato mnéstwo i kazdy wiasci-
ciel dobierat je wedlug wiasnego gustu i zamo-
znosci. Do dzis$ platy te przetrwaty jedynie w podha
lanskiej odmianie krakowskiego zaprzegu.

Jak juz wspomniano, do chomata przymoco
wane sg krotkie, przeszyte pasy pociggowe a do nich
postronki. W ulepszonej uprzezy roboczej jak i w wy
jazdowej postronki zastapione sg wiasciwymi pasami
pociggowymi. W wersji roboczej pasy takie zakon-
czone sg tancuchami, ktére zaktada sie na orczyki.



Tymi tarcuchami reguluje sie rowniez dtugos¢ pasa
pociggowego. W wersji wyjazdowej pas pociggowy
przeciety jest w odlegtosci okoto 50 centymetrow od
chomata lub od konca i polgczony przy pomocy
duzych sprzaczek dla jego regulacji. Chomato wraz z
pasami pociggowymi lub postronkami tworzy zasad-
niczy zespol czesci ciggnacych.

Do utrzymania paséw pociggowych lub pos-
tronkow w nalezytym potozeniu stuzy pas przez-
konny wraz z podbrzusznikiem. Jest to czes$¢ upina-
jaca uprzezy, bardzo charakterystyczna i wyrdznia-
jaca zaprzeg krakowski sposrod innych. Podbrzu-
sznik ma ponadto za zadanie wspomaganie pod
ogonia przy hamowaniu, przy ewentualnym przesu-
waniu sie chomata ku przodowi.

Pas przezkonny, wykonany z czarnego blanku
szerokosci okoto 8 centymetréw, jest tak diugi, aby
podtrzymywane przez niego pasy pociggowe lub
postronki, bedac w napieciu, tworzyty linie prostg od
chomata do orczyka. Bywa on umieszczony nieco
w tyle w poréwnaniu z nagrzbietnikami w innych
uprzezach. W swej srodkowej czesci ma podszytg
wsuwke, przez ktorg przechodzi upinacz podogonia.
Pas ten najczesciej jest ozdobiony mosieznymi
puklami w formie kétek lub kwadratéw. Majg one
posrodku dwie szczeliny do przewlekania troka,

ktéorym pukle sg przyszywane do pasa. Konce pasa
okute bywaja duzymi, nieraz fantazyjnie wykonczo-
nymi klamrami. Do koncéw pasa przyszyte sg tez
sztywne, okoto 20 25 centymetrow diugie wsuwki-
-ochraniacze, przez ktére przechodzg pasy pocia-
gowe lub postronki. Te ochraniacze, zwane obta
drami, obejmujg pasy pociggowe W najszerszym
miejscu konia, zapobiegajgc wycieraniu sie wiosa
i ewentualnym odparzeniom. Obiadry sg od zew-
netrznej strony wykonane z tloczonej skoéry, przy
czym tloczenia te tworza fantazyjne i ozdobne
wzory. Od przedniej strony ochraniaczy przyszyta
jest podpinka i przystuta, tworzgce podbrzusznik.

Miedzy chomatem a pasem przezkonnym, po
zewnetrznej stronie uprzezy, umocowanych bywa
kilka paskéw, ozdobionych matymi koétkami lub
puklami mosieznymi. Sg to tzw. blendysze, ktore
luzno zwisajac tworzg charakterystyczng ozdobe.
Rodzajow tej ozdoby jest mndstwo, od skromniej-
szych do bardzo bogatych, czasami na zaplatanych
paskach. Blendysze to pozostatos¢ po dawnym spo-
sobie podtrzymywania paséw pociagowych, gdy nie
uzywano pasa przezkonnego. Ozdoba ta ma analogie
w uprzezy wegierskiej, ale styl i sposob jej wykona
nia $wiadczg, ze nie jest to rzecz zapozyczona z za-
przegu wegierskiego, ale wytwar rodzimy.

9. Zaprzeg w klasycznym stylu krakowskim.
Mai. A. Grzybowski
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Przedtuzony upinacz podogonia, siegajgcy od
chomata do podogonia, w miejscu spiecia z podo-
goniem zaopatrzony jest w trok do wigzania paséw
lub postronkéw pociggowych. Trok taki powinien
by¢ ozdobiony pomponem z czerwonej widczki.

W zaprzegach krakowskich parokonnych sto-
suje sie bardzo charakterystyczny, wspomniany juz
tzw. naszelnik rzymski. Chomato zaopatrzone jest na
wysokosci 1/3 od dotu w rzemienng poprzeczke,
przez ktorg przewleka sie pas naszelnika, regulo-
wany za pomocg sprzaczki. Naszelnik musi by¢ do
dyszla umocowany przy pomocy ,,okularéw”.

Powszechnie uzywane sg lejce parokonne
z krzyzakami. Nieodzownym akcesorium jest bat
0 biczysku trzcinowym. Bat wtasciwy zrobiony jest
z troka rzemiennego z zaplecionymi wezetkami
w swej gornej czesci, a ozdobiony by¢ powinien
czerwonym, wtoczkowym pomponem. Czesto reko-
jes¢ biczyska bywa lamowana skérkg z fantazyjnym
wykornczeniem.

Juz z samej nazwy wynika, ze zaprzeg krakow-
ski (il. 9) wymaga krakowskiego stroju. Jezeli nie
dotyczy to wszystkich jadacych, to obowigzywac
powinno obstuge..Stréj krakowski, jak wiadomo, ma
wiele odmian i niuanséw. Wybor bedzie zalezat od
okolicznosci, strojnosci i zamoznosci. Ubior ten jest
tak powszechnie znany, ze opisywanie go tutaj
wydaje sie zbedne. Przypomnie¢ tylko warto, ze tak,
jak dla wielu synonimem stroju polskiego jest stroj
krakowski, tak opisany zaprzeg krakowski jest syno-
nimem zaprzegu polskiego.

W klasycznej swej formie zaprzeg krakowski
przetrwat do dzi$ wihasciwie juz tylko na Podhalu,
przy czym, rzecz jasna, stroj goralski zastapit w nim
ubior krakowski. Stad niektorzy, zwilaszcza rze-
miesInicy-rymarze taki zaprzeg nazywajg goralskim.

W innych dzielnicach kraju, gdzie wystepuje
zaprzeg krakowski, znajdujemy go przewaznie bez
zadnych ozddb z wyjatkiem mosieznych kotek przy
policzkach ogtowi i puklach na pasie przezkonnym.

Wsréd drobnego chtopstwa rozpowszechnita
sie na duzych pofaciach naszego kraju szczegodlna
forma zaprzegu, prawie nie spotykana w innych kra-
jach. Chodzi mianowicie o zaprzeg jednokonny przy
jednodyszlowym wozie. To swoiscie polskie zjawi-
sko warte jest odrebnej analizy, gdyz upatrywanie
jego przyczyn wylgcznie w zblym ekonomicznie
potozeniu najdrobniejszych gospodarstw chtopskich
bytoby chyba btedem i zbyt wielkim uproszczeniem.
W tej chwili stwierdzi¢ mozna tylko, ze ta odmiana
zaprzegu krakowskiego, jednokonnego iz mazo-
wieckim matym waézkiem w deskach3?, o koleinie 90

31. Wozek, ktérego nadwozie tworzy skrzynia z desek.
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centymetréw, jest najpowszechniejszg na polskiej
wioscianskiej wsi w granicach bytej Kongresowki,
z wyjatkiem jej wschodnich i pétnocno-wschodnich
regionow.

Zeby podkresdlié ogromna rozmaito$¢ i bo-
gactwo polskie w tym wzgledzie, przypomnijmy,
z rozwoju historycznego powstaty wybujaty regiona-
lizm z jego znakomitym przyktadem, wspaniatym
ksigzeco-towickim zaprzegiem, ksiezackim popular-
nie zwanym, gdzie do dzi$ dnia krakowskie uprzeze
suto mosigdzem kraszone, zawsze parokonne, gdzie
konie kalibrowe, pogrubione, a z wysoka sie nosza-
ce, gdzie wozy z fantazyjnymi okuciami. towicki
zaprzeg stanowi niejako enklawe w mazowieckim
ubdstwie zaprzegéw chtopskich i po nim widaé jak
to sie ,,ksiezakom” ongi$ pod prymasowskim pano-
waniem powodzito. A przeciez takich enklaw mamy
wiecej i wszystkie one polskiego, krakowskiego
zaprzegu dotycza.

Mowigc o ludowych odmianach stylu krakow-
skiego nalezy jeszcze wspomnie¢ o0 szczegdlnej
ozdobie, bardzo charakterystycznej, czyli o tzw.
konikach. W wielu regionach wystepowania zaprze-
gu krakowskiego, na Podhalu, w Krakowskiem,
czesto w innych potudniowych dzielnicach, spotyka
sie u szczytu kleszczyn, w miejsce ozdobnego,
drewnianego zakonczenia, mosiezne okucia w
ksztatcie matej konskiej gtowki. Stad nazwa zakon-
czenia kleszczyn: ,,koniki”. Motyw koriskiej gtowki
jest czesto spotykanym okuciem ozdobnym w uprze-
zach roboczych i towarowych na zachodzie Europy,
jednak polska wersja tego motywu jest unikalna
i wystepujaca jedynie w uprzezy krakowskiej.

Mowilismy juz, ze zaprzeg krakowski przeszedt
historycznag droge ze wsi do dworu. Ot6z wraz z u
tworzeniem popariszczyznianego folwarku, zaréwno
w dawnej Galicji, jak i Krolestwie, robocza uprzaz
krakowska stata sie powszechnym sprzetem sprze-
zaju. Za ogtowie stuzyta wowczas prosta uzdzienica3
oraz wedzidta z werblikami, a zamiast postronkow
stosowano tancuchy obszyte dla ochrony skéra. W tej
folwarcznej odmianie zadnych ozddéb nie stosowano.
Odtad, az do upanstwowienia gruntéw wielkiej
wiasnosci ziemskiej w 1945 roku i wprowadzenia
sprzezaju mechanicznego, obraz polskiej wsi folwar-
cznej na tych terenach kojarzyt sie nieodigcznie z
roboczym zaprzegiem krakowskim.

Od wersji roboczej uprzezy do wyjazdowej
tylko jeden krok. Obie wykonywat najczesciej ten
sam miejscowy rymarz. Do wyjazdow byla wiec
uprzaz podobna, ale juz z czarnego blanku i z pew-

Ogtowie przystosowane do uwigzania konia i do jazdy
W uprzezy roboczej; wéwczas uzbrojona jest w wedzidto.



nymi odmianami. Przede wszystkim stosowano tu
ogtowie z okularami, postronki lub tarncuchy zaste-
powano pasami pociggowymi. Co za$ do wystroju,
to jak pamietamy, odmian krakowskiej uprzezy byto
wiele, od zupetnie skromnych do bardzo bogatych,
w zaleznosci od regionu, mody, zamoznosci wiasci-
cielai okolicznosci, w jakich uprzaz miata by¢ uzyta.

To, co wyzej powiedziano nie oznacza jednak,
ze wczesniej, jeszcze w czasach zaleznosci parszczy
Znianej, w szlacheckich dworach nie uzywano uprze-
zy krakowskiej. Mamy dos$¢ zrodet ikonograficznych,
aby twierdzi¢, ze stuzyla ona zaprzegom juz w XVII
i XVIII stuleciu.

Od drugiej potowy XIX wieku poczynajac, az
po kres komunikacji konnej po drugiej wojnie $wia-
towej, krolowata we dworach i dworkach, w bogat-
szych gospodarstwach chiopskich, na plebaniach,
wsréd drobnych przedsiebiorstw wyjazdowa uprzaz
krakowska, jakg wcze$niej opisano. Skromna, bez
bogatych ozddéb, co najwyzej z rozetkami przy ogto-
wiach, wisiorami u policzkéw i czasami fancuszkami
na naczotkach. Jesionowa, popularna bryczka mazo-
wiecko kujawska lub kielecka, czasem wasgzek z ta-
picerskimi siedzeniami, a w nich, ale tylko we dwo-
rach, stangret lub chiopiec stajenny w ciemnym,
liberyjnym ptaszczu z metalowymi guzikami z ko-
ronkami i w okragtej czapce réwniez z koronka, oto
atrybuty tego zaprzegu.

W najskromniejszych nawet dworkach, nie
moéwiac juz o bardziej zasobnych, bywaty zwykle
dwa lub trzy ,,garnitury” uprzezy wyjazdowej. Jeden
skromniejszy, na co dzien, uzywany na wyjazdy po
sprawunki do miasta, drugi za$s paradniejszy, na
szczegOlne okazje, Swieta, uroczystosci rodzinne itp.
Ten pierwszy to najczesciej uprzgz krakowska, drugi
- to szory, uzywane do powozéw, karet czy san
petersburskich. W niektdérych jednak regionach daw-
nego Krélestwa i u niektorych amatoréw uzywano
uprzezy krakowskiej takze i od parady.

W dawnej zachodniej Galicji, na kielecczyznie,
a sporadycznie nawet bardziej ku pétnocy postugi-
wano sie dla parady zaprzegiem krakowskim w jego
najbardziej strojnej formie. Do ogtowi dodawano
oczywiscie okulary, strojac je koronkami lub her-
bami. Inne okucia byly czesto cyzelowane, wszystkie
sprzaczki jednakowe, czesto dwuskrzydetkowe, kle-
szczyny zakonczone gtéwkami konskimi. Przede
wszystkim za$ uprzaz taka byla szyta z czarnego
blanku, a poszczegolne jej czesci zszywano podwoj-
nie, mizdra39 do siebie. Niekiedy stosowano wsuwki
metalowe i takiez zakonczenia przystutek4). Przy

30. Spodnia, szorstka strona wyprawionej skory.
40. Takze przystula - pas, rzemien lub jego koniec z dziurkami do
zapinania.
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takich zaprzegach liberie stangreta stanowit stroj
krakowski specjalnie dobrany - przewaznie kierezja
suto haftowana, ozdobny pas i konfederatka z pa
wimi piérami.

W rejonach Warszawy i todzi wytworzyfa sie
szczeg6lna odmiana wyjazdowego stylu krakow-
skiego (il. 10). Byta ona powszechna nie tylko na wsi,
ale i w miastach, szczeg6lnie w samej Warszawie.
A oto jej wyglad: ogtowia z czarnego blanku, pod-
wojnie zszyte z okularami zdobnymi w monogramy,
koronki lub herby, naczétka z ozdobnymi tancusz-
kami z alpaki (oku¢ mosieznych w tych okolicach
uzZywano znacznie rzadziej), takiez rozety u naczét-
kow, sprzaczki dwuskrzydetkowe, po dwa wisiory
u policzkéw z kazdej strony oraz bogato ozdobiony
puklami nachrapnik; wielkosc¢ tych pukli byta rézna -
najwiekszy w $rodku, malejagce ku bokom. Kile
szczyny chomat zakoriczone byty specjalnym oku-
ciem, przypominajacym nieco wykrojem drewniane
»koniki” z uprzezy roboczej lub czasem zaokraglone
i zakonczone gateczka. W miejsce skorzanej kapki
miedzy ,,konikami” wszywano tego samego ksztattu
kapke metalowa. Pierscienie lejcowe - klucze -
wkrecano do kleszczyn tuz pod ,.konikami”. Pas
przezkonny, podobnie jak w klasycznym zaprzegu
krakowskim, nabijany dwudziestoma puklami, okrag
tymi  lub kwadratowymi, zakonczony byt duzg
klamrg. W tej odmianie chomat stylu krakowskiego
stosowano kleszczyny wezsze, bardzo waskie kiszki
i niewielkie, mato wystajace spod chomat podkiady.
Dawato to znacznie wiekszg zgrabno$¢ catemu
zaprzegowi. Catosci dopetniat ptaszcz liberyjny i ok-
ragta czapka stangreta. Byta to bardzo cieszaca oko
wersja zaprzegu krakowskiego. Niestety, po pier-
wszej wojnie Swiatowej na wsi zarzucona zostata na
rzecz uprzezy szorowej, w miastach za$ zanikta na
skutek postepu automobilizmu.

Moéwigc o roznych terytorialnych odmianach
zaprzegu krakowskiego nie spos@b nie zatrzymac sie
dtuzej przy samej Warszawie, w ktorej wytworzyt sie
swoisty, bardzo specyficzny styl zaprzegow osobo-
wych i towarowych, wynikajacy z potozenia miasta
na granicy zasiegu z jednej strony zaprzegu krakow-
skiego, z drugiej - podlaskiego. Nie zapominajmy
bowiem, ze az do potowy lat dwudziestych naszego
stulecia Warszawa byta najbardziej na zach6d wysu-
nietym miejscem, gdzie widywato sie chtopski, pod-
laski zaprzeg z dugs.

Z drugiej strony stolica lubowala sie w zaprze-
gach paradnych, obowigzywat tu specjalny fason
i przemozny wplyw warszawskiej dorozki. Mimo
wspomnianych odrebnosci techniczno-konstrukcyj-
ne rozwigzania pozostawaty te same, mamy tu do
czynienia ciggle z jednym i tym samym zaprzegiem
krakowskim w jego réznych wersjach i odmianach.



10. Zaprzeg dworski w stylu krakowskim - odmiana warszawska. Zaboréwek, 1914 r.
Fotografia archiwalna

Ot6z od konca XIX wieku az do pierwszej
wojny Swiatowej krolowat w Warszawie styl najele-
gantszych dorozek w bardzo specyficznej i powie
dzien mozna, wyrafinowanej odmianie zaprzegu kra
kowskiego (il. 11). Zasadnicza odmiennosc polegata
na tym, ze chomato warszawskie stanowito jakby
potgczenie chomata krakowskiego z angielskim.
Kleszczyny byly w nim bowiem metalowe, z zam
kiem na dole, z uchwytami paséw pociggowych i sta-
tymi pierscieniami lejcowymi (kluczami) identy-
cznymi jak w chomatach angielskich. U szczytu za$
konczyty sie metalowymi ,,konikami” z takgz kapka,
wienczacy u gory wykornczong po krakowsku kiszke.
Ta z kolei uformowana byla tak, jak do kleszczyn
metalowych. Pod kiszkag byt nikly podkiad. Czesto
stosowano wsuwki metalowe. Oglowia mialty na
nachrapnikach fantazyjne podtuzne okucia i rozetki,
biatg skorka ozdobnie lamowane naczotka. Na okuta
rach umieszczano monogramy lub puste kartusze
herbowe, za$ na policzkach, miast kotek, bardzo
ozdobne wisiory, czesto na skorkowej podkiadce.
Inne elementy tego zaprzegu pozostawaty takie jak
w dworskiej uprzezy wyjazdowej, wczesniej opisa-
nej. Dorozkarze warszawscy do konca nosili takie
plaszcze liberyjne jak stangreci zaprzegéw prywat-
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nych. Batdw, ani w Warszawie ani w catym Krdlest-
wie nie uzywano do zaprzegéw osobowych, czy to
dorozkarskich pierwszej klasy, czy tez prywatnych,
innych jak tylko kabtgkowate, powozowe. W Wars-
zawie nie wiadomo kto na kogo miat wiekszy wptyw
- zaprzegi dorozkarskie na prywatne czy odwrotnie,
faktem jest natomiast, ze najelegantsze zaprzegi pry-
watne ze sfer kupieckich czy drobnoprzemystowych
widziato sie wihasnie takie, jak opisane wyzej. Miesz-
kajaca w Warszawie arystokracja, miejscowa pluto-
kracja i przedstawiciele zamozniejszej inteligencji
oraz wolnych zawodéw preferowali zaprzegi w stylu
angielskim.

Do drugiej wojny Swiatowej poza zaprzegami
pierwszej klasy istniata takze wsrod dorozek war-
szawskich druga, skromniejsza, jednokonna ich
odmiana. Uzywano w niej malowanych kleszczyn
drewnianych, ,,konikéw” i kapek z biatlego metalu,
dwoch dyszelkéw oraz natylnika z pasem oporowym
przypietym do tych dyszelkéw. W warunkach ruchu
miejskiego pas oporowy przy zaprzegu jednokon-
nym jest konieczny. W stotne dni zaktadano pod pas
przezkonny skorzane czapraki. Czerwone bandaze
na przednich nogach i takiegoz koloru dyszelki sta
nowity barwne akcenty dorozkarskich zaprzegéw.



11. Warszawskie dorozki z 1910 r. Widoczne metalowe kleszczyny, wisiory, okucia i metalowe wsuwki.
Fotografia archiwalna

Pewne S$lady tego stylu mozna jeszcze dostrzec
w ostatnich, istniejagcych jeszcze w Warszawie do-
rozkach.

Jest tu okazja, by zwr6ci¢ uwage na roznice,
jakie istnialy miedzy dawnymi fiakramidl krakow-
skimi a ich odpowiednikami w Warszawie. Ot6z
w Krakowie uprzgz fiakierska zawsze wyposazona
bytaw blendysze, w okucia zwykle mosiezne, a strgj
fiakierski to ubior ,,cywilny” plus, wiedeniska moda,
melonik.

Autor musi sie zastrzec, ze do tematu dorozek
i fiakrow siega tylko dla ukazania wptywu zaprzegu
krakowskiego na publiczne $rodki lokomocji. Doroz-
ka warszawska, ze swojg bogatg historig, wywarta
swoiste pietno w rozwoju cywilizacyjnym miasta,
znalazta okreslone miejsce wsréd innych zaprzegoéw
komunikacji miejskiej w Europie i wymaga juz dzi$
odrebnego potraktowania i opracowania.

Az do drugiej wojny Swiatowej na ulicach War
szawy spotykato sie powszechnie towarowe zaprzegi
w krakowskiej uprzezy. Uzywaty jej wszystkie stuzby
miejskie oraz przedsiebiorstwa transportowe i spe
dycyjne, dla ktérych solidna, dobrze utrzymana

41. Dorozki lub dorozkarze.
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uprzaz i pojazd, a nade wszystko dobry wyglad koni,
stanowity swego rodzaju reklame. Szczeg6lna chlubg
wiascicieli i woznicéw byty znakomite tradycyjne
zaprzegi browarniane Haberbuscha i Schielego. Pary
kalibrowych, rostych koni pogrubionych, gniadych,
ze strzyzonymi grzywami, w krakowskich choma-
tach, zawsze wypielegnowanych, ciagnety specjalnie
przystosowane do przewozu beczek wozy-platformy.
Istniata pod tym wzgledem swoista rywalizacja
miedzy zaprzegami browarnianymi Haberbuscha,
arcyksigzecego browaru z Zywca czy tez browaru
okocimskiego.

Najciekawsze jednak byly zaprzegi towarowe
jednokonne. Jako sie rzekto, Warszawa, potozona na
granicy dwaéch obszaréw wpltywow - zaprzegu kra-
kowskiego i podlaskiego, wytworzyta konglomerat,
nigdzie poza nig nie spotykany. Dotyczyto to zaprze
gow towarowych réznych typéw i do réznych celéw
uzywanych, przede wszystkim jednak stuzacych do
przewozu duzych tadunkéw. Najbardziej charaktery-
styczne, to specjalne zaprzegi do przewozu wegla,
zwane weglarkami. Kon przy nich, zwykle bardzo
rosty i kalibrowy, ,,ubrany” byt w uprzaz krakowska
z natylnikiem. Natomiast woz, w przypadku weglarki
duzy z klapami z desek lub z siatki zelaznej, a wiec



zamykany, miat wpasowane na state hotoble42, umie-
szczone na odpowiednim poziomie i rozwarte ku
przodowi. Rozwarcie to, jak w zaprzegu podlaskim,
usztywniaty odosy43. Zaprzezony miedzy holoblami
kon miat na sobie chomato krakowskie z pasami
pociggowymi. Chomato to bylo z hotoblami potg
czone za pomocy petli rzemiennych, przypominaja-
cych uzwyl4 z zaprzegu podlaskiego. Ze jednak takie
duze chomato krakowskie wazyto wiele, a hotoble,
cho¢ wpasowane, takze cigzyly, stosowano siodetkods
z dwoma walcowatymi wrotkami drewnianymi. Roz-
piety na nich rzemien obejmowat konia i hotoble,
podtrzymujgc i usztywniajgc dodatkowo caly za-
przeg. To potaczenie pewnych elementdéw zaprzegu
krakowskiego i podlaskiego musialo dawa¢ dobre
wyniki, skoro takie zaprzegi istniaty cate dziesiecio-
lecia i do dzis mozna je spotka¢ na ulicach War-
szawy.

Jak wspomniano, wspotczesnie zasieg wyste-
powania zaprzegu krakowskiego wyraznie ulega
ograniczeniu. W produkcji przemystowej panstwo-
wej i spotdzielczej nastawiono sie wylacznie na
wytwarzanie uprzezy roboczej szorowej, ktora
W znacznie gorszym niz krakowska stopniu wykorzy-
stuje site konia, ale jest za to mniej od niej kiopot
liwa w wyrobie. Skutek dato to taki, ze w okolicach,
gdzie dotad tradycyjnie uzywano uprzezy krakow-
skiej, widzi sie coraz czesciej szory. Ratuje sytuacje
jedynie rzemiosto, ale naprawiajgc stare uprzeze,
gdyz nowych prawie nie wyrabia z braku surowcéw.
Szkoda, gdyz fachowcy tego stylu zaprzegowego
jeszcze istniejg. Dlatego nalezatoby namawiac sro-
dowiska zwigzane z hodowlg koni do pielegnacji
stylu krakowskiego, jako bardzo polskiego, nie
skazonego zadnymi obcymi wptywami.

ZAPRZEG PODLASKI

Zaprzeg, zwany podlaskim, nazwe swa zawdziecza
wspotczesnie podejmowanym probom usystematy
zowania zasobow, ktore obecnie w tej dziedzinie
posiadamy. Dawniej, jeszcze do ostatniej wojny nie
miat on jakiej$ konkretnej nazwy; moéwiono po
prostu - zaprzeg ,z dugg” Ilub ,w hotoblach”
W Siedleckiem okreslano go czasem mianem ,,rus-
ki”. Bo tez pod wzgledem proweniencji jest on
odmienny od innych, istniejacych na ziemiach pol-

42. Dyszelki w zaprzegu jednokonnym stylu podlaskiego.

43 Prety zelazne tgczace konce osi przedniej pojazdu z hotoblami
celem ustawienia ich w odpowiednim do konia potozeniu.

44 Petle z rzemienia surowcowego stuzace do potgczenia holobli
z duga w zaprzegu podlaskim.

45. Nagrzbietnik w uprzezy jednokonnej.
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skich. U swych poczatkbw pochodzenia obcego,
z czasem tak silnie wrést w polskg kulture mate-
rialng i polski pejzaz, ze mozemy o nim bez wahania
mowic¢ jako o spolszczonym stylu zaprzegu kon-
nego.

W wielu okolicach zaprzeg podlaski utozsa-
miano z chtopskim. Istotnie, o ile inne, znane w Pol-
sce zaprzegi (précz angielskiego), wywodzace sie
z regionalnych, ludowych, dostgpity z czasem swoi-
stej nobilitacji stajgc sie dworskimi, wyjazdowymi,
tak na wsi jak i w miescie, to zaprzeg z dugg na zie-
miach zamieszkanych przez Polakéw pozostat wyls-
cznie chlopskim, wioscianskim. Zrobit natomiast
niebywatg kariere jako zaprzeg rosyjski, stajgc sie
symbolem zaprzegu narodowego, niejako wizytdwka
rosyjskiej kultury. Powstata z jamszczyckichd za-
przegow ,trojka”47 (bo o niej tu mowa) utworzona
zostata w ten sposéb, ze do jednokonnego woézka
lub tzw. prelotki4 zaprzegano najpierw jednego
konia a potem dodatkowo doprzegano jeszcze dwa.
Jednokonne pierwotnie zaprzegi jamszczyckie od-
znaczaty sie duzg chyzoscia, a dodanie im dwdch
koni orczykowych bardzo wzmocnito site uciggu.
Ostatecznie od potowy XIX wieku ,,trojka” rozpo-
czeta odrebne zycie w swojej klasycznej formie z
ktusakiem49 (rysakiem) w hotoblach z dugg i dwo-
ma, galopujacymi ze skreconymi na zewnatrz tbami,
konmi orczykowymi. Tak oto powstat jeden z naj-
bardziej ozdobnych w Europie zaprzegoéw, ktéry
jednak nie przekroczyt granic Rosji.

Na ziemiach polskich na wschod od Wisty i na
Biatorusi, uksztattowany jeszcze' przed rozbiorami
jednokonny zaprzeg z duga pozostat w swej pier
wotnej formie i z niewielkimi zmianami przetrwat
przez cate XIX stulecie az do naszych dni. Na te jego
reliktowg niemal niezmiennos¢ i na nie hamowane
rozprzestrzenianie si¢ w pétnocno-wschodnich gu-
berniach b. Krolestwa Kongresowego decydujacy
wptyw wywarly specyficzne, trudne warunki egzy-
stencji na tych terenach: rozlegte niziny o niezbyt
urodzajnych ziemiach, bezdroza lub drogi piaszczy-
ste, sarkastycznie ,,polskimi” nazywane. Niestety,
burzliwy rozwo6j cywilizacji sprawit, ze zasieg jego
wystepowania ulegt gwattownemu ograniczeniu.
A jeszcze na fotografiach Warszawy z korica ubieg-
tego wieku wsrdd zaprzegéw chitopskich widaé
prawie wytgcznie zaprzegi z duga. Jeszcze tez w ok-
resie miedzywojnia na bazarach i targach, zwtaszcza

46. Jamszczyk (ros.), woznica szybkich rosyjskich zaprzegéw
komunikacyjnych.

47. Narodowy styl rosyjskiego zaprzegu, w ktérym $rodkowy kon
ktusuje a dwa boczne galopuja.

48 Maly powozik w zaprzegach rosyjskich.

49. Rasa koni o bardzo wydajnym i szybkim kitusie.



12. Zaprzeg podlaski z duga. Pojazd - linijka. Mai. A. Grzybowski

na stynnym placu Kazimierza mozna byto czesto
takie zaprzegi spotka¢. Takze bezposrednio po dru
giej wojnie Swiatowej we wschodnich powiatach
wojewOdztwa warszawskiego zaprzeg z duga nie
nalezat do rzadkosci. Dzi$ ostat sie on juz tylko
w wojewddztwach biatostockim i siedleckim. Po-
wstaje wiec pilny problem ochrony tego bardzo ory-
ginalnego zaprzegu przed ostateczng i catkowitg
zagtada. Powotane do tego celu placéwki muzealne
same nie bedag w stanie ochrony takiej zapewnic.
Nalezy wiec zacheca¢ gospodarstwa hodowli koni i
osoby prywatne do wprowadzenia zaprzegu podla-
skiego nie tylko tam, gdzie jest jego ostoja ale wsze-
dzie, gdzie jest to mozliwe. Sytuacje pogarsza fakt, ze
w przemystowej produkcji uprzezy zaprzegu podla-
skiego w ogole nie bierze sie pod uwage, natomiast
lokalny wyréb rzemie$lniczy, zgodny ze specyfika
i tradycjg regionu, zanika w szybkim tempie.

O ile klasyczny zaprzeg wegierski jest zawsze
pieciokonny, z trojkg w lejcu, angielski - cztero-
konny w lejc, batagulski - czterokonny w porecz,
krakowski za$ parokonny, to podlaski jest zawsze
zaprzegiem jednokonnym. W tym chiopskim za-
przegu, bardzo lekkim i niewielkim, mamy oczywis-
cie do czynienia z koniem takim, jaki na danym tere
nie wystepuje. Nie ma jednak przeszkéd, by podjgé
dziatania na rzecz uszlachetniania tego zaprzegu.
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Nasuwa sie tu od razu pewna ogolna zasada doty
czaca zaprzegOw w ogole, a ktora przy okazji oma
wiania zaprzegu jednokonnego powinna by¢ powie-
dziana. Chodzi mianowicie o to, ze jesli przy zaprze-
gach wielokonnych mozna sobie pozwoli¢ na konie
nieco drobniejsze, to przy zaprzegu jednokonnym
kon powinien by¢ raczej wiekszy, bardziej kalibrowy,
w zaleznosci oczywiscie od typu zaprzegu. Trudno
w tym przypadku o jakies$ szczeg6lne rygory stylu co
do doboru wihasciwego konia. Mozna jednak przyjac
za rzecz oczywistg, ze tak jak w podlaskim zaprzegu
roboczym naturalny jest np. kon sokolski5 lub kop-
czyk podlaskis!, tak w przypadku zaprzegu osobo-
wego w dudze bedzie odpowiedni wzrostem kon
ramiasty5?, niezbyt wysoko sie noszacy, ale za to
o wydajnym ktusie. Nie wspominamy tutaj o naj-
bardziej z natury rzeczy odpowiednim - kiusaku.
Omawiamy tu bowiem zaprzeg podlaski a nie rosyj-
ski, a po wtdre kiusakéw u nas nie ma i nigdy ich
w Polsce nie hodowano. Byty co prawda tu i 6wdzie
sporadycznie sprowadzane do Krolestwa przez ama-
toréw, korzystali z nich tez ongi$, po zakonczeniu
kariery wyscigowej, warszawscy dorozkarze. Okoli-

Rasa koni pogrubionych z wojewddztw pln.-wsch. o cechach
pozwalajacych na wszechstronne, robocze uzytkowanie.
Prymitywna rasa koni z Podlasia.

$2. Kon o duzych wymiarach wysokosci i dtugosci.



13. Uprzaz podlaska i schemat zaprzegu podlaskiego
a.chomato, b.siodelko i pas przezkonny, c.natylnik (pas oporowy i szelki),
d.duga, e.hotoble, f.uzwa, g.odosy, h.o$ z kotami,
j.sposéb taczenia hotobli, chomata i dugi, j.sposéb tgczenia odoséw z holoblami

czno$¢ ta jednak przy omawianiu zaprzegu podia
skiego nie ma znaczenia.

Tak jak w zaprzegu krakowskim, tak i podla-
skim réznica miedzy zaprzegiem osobowym i towa-
rowym jest nieuchwytna, bo przeciez wézek krakow-
ski czy wasag podlaski stuzg w réwnej mierze do
obydwu tych celéw. A wiec wdz albo wasag podlaski
jest na podobienstwo innych pojazdem rozworo-
wymb3, z potkoszkami, o kolejniackim rozstawie
ko4, O odmiennosci stanowi natomiast jego wyra-
znie wschodnie pietno; jest wydtuzony, osadzony na
stosunkowo niskich kotach, a gdrne krawedzie
drabin ma wygiete tukowato na zewnatrz i w dét,
roztozyste. Konstrukcja przedniej czesci podwozia,
przystosowana do zaprzegu jednokonnego, nie ma
$nied% i podymy, a dyszelki - albo wiasciwie je tu
nazywajac - hotoble - sg zawiasowo umocowane do
przedniego progu. W zdecydowanie osobowym
zaprzegu podlaskim stosowana bywa mata bryczka
wasagowa z dwoma lub jednym siedzeniem. Pasuje
tu réwniez maly, wschodniego typu powozik,
podobny do warszawskiej dorozki, waski, kolej-
niacki, z matym koziotkiem. Natomiast pojazdem

53. Pojazd o podwoziu, w ktérym cze$¢ przednia z tylng potagczona
jest rozworg, specjalnym dragiem.
Rozstaw okoto 100 cm powszechny do dzi$ na terenach b. za-
boru rosyjskiego

5. Dwie belki drewniane, tworzace wraz z podymg element
przedniej czesci podwozia w pojazdach o skrecie wozowym.
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typowym dla polskiej wsi, dzi$ niestusznie zapo-
mnianym a znakomicie odpowiadajagcym stylowi
podlaskiemu, jest linijka (il. 12). Do niej nalezatoby
powrdci¢ i gorgco zaleca¢ tym, ktérzy pragneliby
osobowy zaprzeg z duga dla celéw gospodarczych
czy pokazowych odtworzy¢. Wszystkie wymienione
pojazdy musza mie¢ zakoriczenia przedniej osi przy-
stosowane do zaczepienia ogniwka odosu. Najczes-
ciej ogniwko takie zaklada sie bezposrednio na
koniec osi i zabezpiecza przed spadnieciem zatycz-
ka. W pojazdach osobowych ogniwka odoséw by-
wajg zaczepiane na hakach umieszczonych na kon-
cach orczycy statej.

Konstrukcja uprzezy (il. 13), a szczegdlnie
sposOb potaczenia jej z koniem sg w zaprzegu pod
laskim zupetnie odrebne i gdzie indziej nie spoty-
kane. Kon tu bowiem ciagnie pojazd za pomoca
chomata, hotobli i odoséw, bez udzialu orczyka
i pas6w pociggowych. Chomato potgczone jest z ho-
toblami przy pomocy uzw. Aby jednak hotoble nie
obijaty bokéw konia i aby byty odpowiednio roz-
warte na zewnatrz, stosuje sie wiasnie odosy, zelazne
prety umieszczone po zewnetrznych stronach hoto-
bli, przyczepione na 4/5 ich dtugosci. Miejsce tgcze-
nia hotobli z odosami jest jednoczesnie regulacjg
rozwarcia hotobli. Dla usztywnienia tego zespotu
stosuje sie duge, czyli bukowy lub brzozowy giety
patgk, ktory ponad karkiem konia tgczy hotoble ze
sobg. Uzwy to petle z surowej skéry diugosci mnigj
wiecej 40 centymetrow, ktOre przewleczone przez



odpowiednie otwory w kleszczynach chomata, opa
sujg w dos¢ skomplikowany sposéb konce holobli
i konce dugi. Wszystko to razem tworzy zespét ciag
nacy, usztywniony i oddalony od konia, ztgczony z
nim jedynie przez uzwy i chomato. To ostatnie
sklada sie z drewnianych kleszczyn, kiszki i ewen-
tualnie podkiadu, siegajacego 2/3 dtugosci kleszczyn
liczac od gory. Kleszczyny nie sg ze sobg zespolone
na stale; po zalozeniu chomata i potgczeniu go
z duga i hotoblami $cigga sie je na dole na sztywno
surowcowym trokiem, tzw. suponiem. Od gory kle
szczyny sg ptasko Sciete i przykryte matym czapracz-
kiem, chronigcym je oraz kiszke i podkiad od za-
mokniecia. Czapraczek ten bywa czesto ozdobiony
puklem.

Czescig wstrzymujacg uprzezy podlaskiej jest
natylnik, ztozony z pasa oporowego, otaczajgcego
catego konia i przypietego po dwdch stronach do
kleszczyn chomata. Na odpowiednim poziomie
podtrzymujg go dwa zespoly paskOw, tworzacych
szelki natylnika. Przedni zespét trzech waskich rze-
mykOow otacza granice czesci grzbietowej z ledz
wiowa, tylny za$, ztozony z dwaoch takich rzemykow,
otacza najwyzszg czes¢ zadu. Rzemyki potgczone sg
Z pasem oporowym za pomocg wszytych matych
kétek mosieznych.

Poniewaz holoble, duga i chomato sg dos¢
ciezkie, zastosowano siodetko z popregiem i pasem
przezkonnym, ktory otacza konia wraz z hotoblami,
okrecajac je. W tan sposob caty ciezar czesci ciggna-
cych opiera sie na grzbiecie, zamiast na karku konia.

Czesci prowadzace, to ogtowie bez okularéw,
z kietznem wedzidtowym oraz zwykle, pojedyncze
lejce.

Oczywiscie, taki zaprzeg mozna podrasowac,
stosujac skdre blankowa, lepsze mosiezne sprzaczki
na ogtowiu itp. Nie nalezy natomiast uprzezy ozda
bia¢ puklami czy tez innymi ozdobnymi okuciami.
Zbyt nawigzujac do stylu rosyjskiego zatracilibysmy
woweczas podlaski charakter zaprzegu.

ZAPRZEG BALAGULSKI

Batagulszczyzna, to ,kontestacyjny”, jak bysmy dzi-
siaj powiedzieli, ruch polskiej mtodziezy szlachec-
kiej na Wotyniu i Podolu, zapoczatkowany okoto
roku 1835. Sama nazwa byta zapozyczeniem, gdyz
wczesniej, w 1. potowie XIX wieku batagutami
nazywano na tych ziemiach Zydéw, trudniacych sie
zawodowo przewozem poczty, ludzi i towarow.
Ruch batagulski miat za przyczyne Owczesng
polityczng i gospodarcza sytuacje Kreséw, ogolng
stagnacje, marazm i zniechecenie, brak jakich$ jas-
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niejszych perspektyw zyciowych. Przejawiat sie on
z jednej strony w ostentacyjnym i hatasliwym de-
monstrowaniu pogardy i lekcewazenia dla obowia-
zujacych woéweczas form zycia towarzyskiego i norm
zycia w spoteczenistwie w ogole, z drugiej - afirma
cja ,,mocnych” przezy¢, tezyzny fizycznej, umitowa
niem szeroko, po kresowemu pojmowanej swobody.
Dzisiejszy badacz obyczajow prawdopodobnie z tat-
woscig znalaztby analogie batagulszczyzny ze wspét
czesnymi ruchami mtodziezowymi.

Profesor Witold Pruski, zmarty przed kilku laty
znakomity uczony, wybitny znawca historii hodowli
koni, pozostawit nam w swej spusciznie rzecz nie
oceniong. Chodzi o prace monograficzna, zatytuto-
wang ,,Bataguli i ich zaprzegi”. Pisze tam profesor:
».Balaguli prowadzili tryb zycia prézniaczy i hula-
szczy. Polowania, pijatyki, widczenie sie po jarmar-
kach, rézne burdy publiczne i pastwienie sie nad
Zydami, hazardowa gra w Karty i state handlowanie
konmi byto ich gtéwnym zajeciem.”

Styl zycia bractwa bataguléw manifestowat sie
wyraziscie w uzywanych przez nich zaprzegach.
Racze, zwrotne i nadzwyczaj wytrzymate konie
o garbonosej, nieksztattnej gtowie, bokach ,,podka-
sanych” i zapadtych, wygladzie niechlujnym, z opa-
rzelinami lub wybitym okiem, w surowej, prymi-
tywnej uprzezy szlejowej% z postronkami - ciag-
nelty mate, karkotomne wozki poszyte tubem,
z siedzeniami ze stomy, na drewnianych osiach,
z prosta maznicg na smote. Takim zaprzegiem
powozit bataguta, przekornie odziany w Switke
kozacka i juchtowe buty.

Mimo wielce krytycznych, czesto zresztg stusz-
nych osgdow, jakie ruchowi batagulskiemu wystawili
wspotczesni, nie nalezy zapominac, ze wiekszosc tej
zwichrowanej, romantycznej miodziezy, gdy zaszia
potrzeba, okazata dowodnie swojg patriotyczng
postawe i, jak pisze dalej prof. Pruski: ... wielu
z nich nalezato do Powstania w 1863 roku i wyemi-
growato za granice, .. wielu za$ zestano na Sybir,
gdzie podzielali z godnoscig los innych wygnan-
cow.”

Kres tej fazie batagulszczyzny przyniosto pow-
stanie styczniowe i lata popowstaniowych represji
caratu. Nalezy ja traktowac dzisiaj juz wytacznie w ka-
tegoriach zamknietego okresu historycznego.

Odrodzenie ruchu, ale w jakze odmienionej
postaci, nastgpito okoto roku 1880, po blisko dwu
dziestoletniej przerwie. Ten drugi okres w dziejach
batagulszczyzny, wyodrebniony przez prof. Pru

5. Takze szleja - uprzaz, ktdrej istotng czes$¢ ciggnaca tworzy
tylko napiersie z nakarczkiem, z postronkami pociggowymi.
Uprzaz wykonana z partu lub z kreconej skoéry, powszechna
wérdd wioscianskiej ludnosci na pid. wsch. Kresach.



skiego, charakteryzowato wyzwolenie sie z dawnych
grzechow i wad, przede wszystkim za$ pielegnowa
nie owego wiasnego, polskiego zaprzegu, tak pet
nego uroku i odrebnosci. Demonstracja przekory
zamienita sie w demonstracje dobrego smaku,
dorobku hodowlanego, kunsztu wykonawstwa, swoi-
stej elegancji i koneserstwa. Z dzisiejszej perspek-
tywy patrzac, nalezatoby sie w tym dziataniu poprzez
polski zaprzeg dopatrywa¢ nawet pewnej demons-
tracji patriotycznej, skoro w tych czasach i miejscu
jakakolwiek inna manifestacja narodowa byla nie do
pomyslenia.

Ta faza wspaniatego rozwoju i pielegnacji tra-
dycyjnych wartosci stylu batagutskiego trwata w catej
okazatosci do pierwszej wojny Swiatowej, zamknieta
niejako gtosnym konkursem czwdrek batagulskich,
zorganizowanym przez Rownienskie Towarzystwo
Zachety do Wyscigéw Konnych w dniu 12 wrze$nia
1912 roku. W stopniu znacznie niz dotad skromniej-
szym zaprzegami batagulskimi postugiwano sie
w okresie miedzywojennym na terenach dawnych
wojewoddztw wotynskiego i tarnopolskiego. Z tych
lat pochodzg wspomniane wczesniej, zachowane do
dzis nieliczne batagulskie uprzeze.

Wspotczesnie préby odtworzenia zaprzegu
batagutskiego z jego pierwszej, pionierskiej niejako
fazy poniostyby, z braku w peini wiarygodnych
zrodet, catkowite fiasko. Zamiarem autora jest nato-
miast zacheta do szukania wzorow w tradycji dru
giego, lepiej udokumentowanego okresu ruchu. Dla-
tego tez podany tu opis zaprzegu batagutskiego
dotyczy¢ bedzie jego form z lat po roku 1880. Jesli
ten opis stanie sie impulsem do ozywienia stylu
batagutskiego dzisiaj, jesli okaze sie przydatny w
rozwianiu watpliwosci i przyczyni do wyjasnienia
szczegotow, to jego zadanie zostanie spetnione ku
satysfakcji autora.

Zacznijmy od spraw ogolnych i oczywistych,
o ktorych jednak powiedzie¢ trzeba. Odtworzenie
jakiegokolwiek zabytku w jego petnym ksztatcie, bez
jakichkolwiek skazen jest wiasciwie niemozliwe, bo
inna epoka, inne warunki i inne miejsce go stworzy-
ty. Rzecz w tym, by zdawac sobie sprawe, jakie ska-
Zenie jest nieuniknione i dopuszczalne, a jakie nie
powinno mie¢ miejsca; gdzie istnieje nieuchwytna
granica, wyznaczajgca istote i ducha danego stylu,
ktorej przekroczy¢ juz nie wolno. | tak na przykiad
skoro wiemy, Ze zaprzeg batagulski jest czterokon
ny w porecz, to uchybieniem nie bedzie uzycie
zaprzegu parokonnego, bo i takie w swoim czasie
bywaly, natomiast zatozenie czworki batagulskiej
w lejc bedzie stylu tego zaprzeczeniem i bezsen-
sownym dziwactwem. Réwniez zupetnie prawidtowy
bedzie dobor koni jednomascistych, bo takie w tym
drugim okresie batagulszczyzny sprzegano, niedo-
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puszczalne natomiast bytoby uzycie koni z grzy-
wami strzyzonymi tub splecionymi w klocki. Tak
samo nie bedzie uchybieniem zastosowanie uprzezy
z czarnego blanku, zamiast ze skory kreconejb7, ale
karygodnym brakiem znajomos$ci rzeczy i gustu
bytoby zastosowanie do niej oku¢ chromowanych
lub niklowanych. Musimy zawsze mie¢ swiadomosc
tego, ze tak jak zaprzeg krakowski lub wiele innych
wyrost z zaprzegu chiopskiego, ludowego, tak pra-
zrodtem zaprzegu bataguiskiego jest parciana szleja
ukrainska, ktora doczekata sie swoistej nobilitacji,
nie zatraciwszy jednak swego rustykalnego charak
teru.

Jakichs$ szczegélnych wymagan co do rasy koni
w stylu batagulskim nie ma. Zwykle pétkrewkiss czy
podrasowane mogg tu by¢ wykorzystane na rowni
z bardzo rasowymi, pieknie sie prezentujgcymi
konmi wyjazdowymi. Istotng rzecza jest natomiast
dobor masci koni. | jak wyzej powiedziano, moga
by¢ one tak jednomasciste jak i odmastne5d. W tym
drugim przypadku kazdy kon z czwdrki powinien
by¢ innej masci, a nie w kombinacjach np. 2+2 lub
3+1- Oczywiscie, r6znomascista czworka, do tego ze
srokaczem, bedzie na pewno bardzo interesujaca,
pod warunkiem jednak, ze wszystkie cztery konie
bedg sobie odpowiada¢ chodami, temperamentem
i pokrojem60. Jezeli tych cech zabraknie, na nic sie
zdadzg wszelkie zabiegi, cho¢ bySmy dysponowali
do zaprzegu nawet srokaczem, butanym, izabelowa-
tym i tarantem. Natomiast o dobrym wyczuciu stylu
batagutskiego zdecydowanie Swiadczytyby wysitki
nad zebraniem czworki szpakéw lub srokaczy,
czworki butanej czy myszatej. Toaleta koni powinna
by¢ jak najbardziej naturalna, bez jakiegokolwiek
formowania grzyw i ogondw, natomiast zabiegi pie-
legnacyjne powinny by¢ tak wykonywane, aby nie
byto mozna ich rozpoznaé. W tzw. odmianie pocz-
towej stylu batagutskiego stosuje sie podwigzywanie
ogonow.

Jezeli skrupulatnie i wnikliwie przesledzi sie
prace prof. Pruskiego, przejrzy doktadnie fotografie
zaprzegéw batagulskich, zapozna z dwoma pojaz-
dami Potockich z Antonin, znajdujgcymi sie obecnie
w tancucie, to dojdzie sie do wniosku, ze pojazdy
W zaprzegu tego stylu przeszty ogromng ewolucje,
stanowity wielkg rozmaito$¢ rodzajow. Wiasciwie
mozna by powiedzie¢, ze kazda nasza bryczka typu
wschodniego, kazdy wyplatany woézek moglyby
w tym zaprzegu by¢ uzyte bez uchybienia stylowi.

Prymitywny sposéb gospodarczego garbunku za pomocg ttusz
czu i mechanicznej obrébki w specjalnym kieracie.

5. Kon pétkrwi.

». W zaprzegu konie jednakowej lub réznej masci.

®. Budowa zewnetrzna konia, dajaca sie ocenic¢ wizualnie.



14. Bryczka batagulska uzywana do 1. wojny $wiatowej.
Mai. H. Balicka Fribes

I tu zndw jest kwestig wyczucia, gdzie znajduje sie
owa nieprzekraczalna granica. O ile bowiem nie do
pomyslenia jest tgczenie z zaprzegiem batagulskim
np. landa, o tyle mozna by dopusci¢ w naszych
obecnych warunkach cztero- lub parokonny, jedno-
mascisty zaprzeg z jesionowym, matym powozikiem
z brezentowg buda. Byloby to oczywiscie skazenie
stylu, ale w dopuszczalnym jeszcze stopniu. Tym
wszakze, ktérzy chcieliby odtwarza¢ taki zaprzeg
z zachowaniem wszelkich rygoréw, nalezatoby pole
ci¢ wykonanie takiej samej kopii wézka rozgonne
go6l, jakg dla Stadniny Koni w Plekitach sporzadzita
w 1973 roku firma inz. Bogajewicza.

Wydaje sie jednak, ze rozwigzaniem najlepszym
bytoby odtworzenie specjalnej bryki balagulskiej
i potraktowanie jej jako modelu dla dalszych powie-
lan (il. 14). Powinien to by¢ pojazd o podwoziu roz-
worowym, zawieszony na potresorze poprzecznym
w przodzie i dwoch resorach eliptycznych w tyle,
0 kotach na zelaznych obreczach i szkieletowym,
jesionowym wasagu wypetnionym wikling lub flisa-

6l. W dawnych folwarkach lekki wo6zek do szybkiego, podre-
€znego zaprzegu.
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mi62 z drewna gruszkowego. Bryka taka powinna
mie¢ dwa siedzenia zawieszone napasach i powinna
by¢ zaopatrzona w brezentowg bude i skorzane far
tuchy. Ponadto pojazd taki musialby by¢ zaopatrzony
w posmyki, przy pomocy ktérych ciggng konie
orczykowe. Posmyki to drewniane ciggta umoco-
wane do tylnej osi w miejscu gdzie styka sie ona
z rozworg, wychodzgce na zewnatrz ku przodowi. Na
przedni koniec posmyka zaktada sie pierscien okucia
orczykowego. Umieszczony od gory czop zapobiega
zsuwaniu sie pierscienia. Posmyki sg podtrzymywane
na odpowiednim poziomie przy pomocy troka rze
miennego lub tancuszka przypietego do drewnia-
nego preta, umocowanego do gornej krawedzi
przedniej $ciany wasaga. Jest to ta istotna cze$¢ kon-
strukcyjna zaprzegu batagulskiego, dzieki ktorej
konie orczykowe ciggng pojazd za tylng o$. Ma to
ogromne znaczenie dla wykorzystania mocy uciagu,
poniewaz jedna para koni ciagnie pojazd od przodu
a druga za tylng 0. Pojazd powinien by¢ w kolorze
drewna jesionowego, z okuciami lakierowanymi na

62. Drewniana tablica osadzona miedzy listwami.



15. Uprzaz batagulska (wg Pruskiego)
a.uzda, b.szleja, c.postronki, d.natylnik, e.pas oporowy,
f.szelki natylnika, g.dzwonki

czarno. Sposobéw wykonczenia takiej bryki moze
by¢ mnéstwo i tylko gustowi wykonawcy i zachowa
niu wiernosci dla ducha stylu zawdziecza¢ be
dziemy, czy rekonstrukcja taka sie uda. W pracy
niniejszej zajmujemy sie w zasadzie tylko obiektami
istniejacymi. W tym przypadku zrobiono wyjatek dla
szczegolnych wzgledéw, jakimi ten styl zaprzegu
obdarzamy.

Najbardziej charakterystyczng i wihasciwie de
cydujaca czescig zaprzegu batagulskiego jest uprzaz
(il. 15). Wywodzi sie ona oczywiscie z uprzezy ludo-
wej - na Wotyniu i Podolu krélowata wsrod zaprze-
gow chtopskich szleja parciana z konopnymi pos-
tronkami, z rowniez parcianymi uzdzienicami i lej-
cami. Taka uprzaz uzywana byla przez cate XIX stu
lecie a przetrwata wsrdd ubozszego chtopstwa do
1939 roku. Bogatsi wtoscianie uzywali juz uprzezy ze
skory kreconej przy pomocy specjalnego urzadzenia
kieratowego, z uzyciem dziegciu i oju. Takg wasnie
uprzaz w czterdziestych latach XIX wieku przejeli
wraz ze swojg nazwg od zydowskich woznicéw
tworcy ruchu batagulskiego.

W drugim okresie batagulszczyzny, do ktérego
tu nawigzujemy, a wiec od lat osiemdziesigtych X1X
wieku, uprzgz szlejowa byfa juz wyrabiana z czar
nego blanku, zachowujgc jednak wszelkie cechy tej
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dawnej, np. swoisty prymityw potgczony z kunsztem
wykonawstwa.

Tak wiec czesci ciggnace uprzezy balagulskiej,
to szleja z postronkami. Sama szleja sklada sie z na
piersig, szerszego od napiersia uprzezy Szorowej
i Z nieco wezszego niz tam nakarczka, potgczonych
grubym pierscieniem stalowym, czesto mosigdzo-
wanym. By zapobiec otarciu, zakonczenie szlei jest
tak wykrojone, ze tworzy pod pierscieniem pod
ktadke. W zaleznosci od ksztattu nasady szyi konia
kat miedzy napiersiem i nakarczkiem jest regulo-
wany matymi rzemykami po obu stronach szlei z za-
pinka, czyli przystutka i sprzaczka. W uprzezy tzw.
pocztowej pod napiersia stosuje sie szerokie fartu-
chy, przypiete rzemykami. Na napiersiu pary dyszlo-
wej, posrodku, przy pomocy fantazyjnie wykrojonej
naszywy przymocowana jest szkoblica naszelnika63.
Naszelniki nie rdznig sie niczym od naszelnikow
piersiowych w uprzezy szorowej czy tez chomato-
wej. Od pierscienia miedzy napiersiem i nakarcz
kiem odchodzi krétki na 12-15 centymetréw, z kilku
warstw zszyty mocny rzemien, zakonczony tzw. rolka

Metalowe ogniwo taczace pas naszelnika z napiersiem lub
ogniwo specjalnego ksztattu, stuzace do utworzenia petli na
pasie pociggowym celem zatozenia go na orczyk.



z podktadka, przez ktorg przewleka sie petle pos-
tronka. Postronek, podobny do tych jakich uzywa sie
przy uprzezy roboczej, jest pleciony ze sznurkow
konopnych i gotowany w dziegciu z tojem, czer-
niony i osmalany. W uprzezach bardziej eleganckich
caty postronek lamowano cienkg skorka. Aby postro-
nek nie ocierat bokéw koni, zaktada sie nan mufke
skérzang uformowang ptasko i od dotu zszyt. Jej
zsuwaniu sie ku orczykowi zapobiega trok rze
mienny przymocowany petlg do szlei.

Czescig wstrzymujaca, oprocz naszelnika, o kté-
rym juz byta mowa, byt specjalnie skonstruowany
natylnik, skladajacy sie z upinacza, szelek i pasa
oporowego. Podogoni w uprzezy batagulskiej nie
byto. Natylniki stosowano zwykle tylko u koni
dyszlowych, spotykato sie jednak czasami natylniki
na wszystkich czterech koniach - oczywiscie na
orczykowych miaty one jedynie charakter dekora
cyjny. Pas oporowy, przypiety sprzgczkami po obu

stronach konia do pierscieni szlejowych, jest regu
lowany zaleznie od wielkosci konia a utrzymywany
na odpowiednim poziomie przy pomocy szelek
natylnika. Szelki te tworzg dwa zespoty waskich
paskow; pierwszy, w potowie miedzy kiebem a krzy-
zem, skladat sie z 5-9 paskow, drugi, na granicy
ledzwi z krzyzem, z 3-7 paskéw. Liczba paskow
powinna by¢ w obu przypadkach parzysta lub niepa-
rzysta. Paski po obu stronach konia sg przyszyte do
matych mosieznych kétek wszytych w pas oporowy.
W potowie dhtugosci paski sg ozdobnie zszyte tro-
kiem lub potaczone mosiezng skuwka.

Upinacz natylnika sktada sie zwykle z dwdch
kolejnych paskéw, przymocowanych do nakarczka
sprzaczkami po obu stronach kiebu. Paski te tuz za
kiebem przechodza pod pierwszym zespotem szelek
i dalej Yaczg sie z drugim zespotem paskéw - szelek.
To ostatnie potgczenie jest zwykle bardzo fantazyjne
i tworzy tzw. rdze, ztozong z kilku warstw skéry

16. Czesci i detale zaprzegu i uprzezy batagulskiej (wg Pruskiego)

A. Schemat lejcowania

a.za pomocga czumburéw, b.za pomoca powodéw
B. Sposéb faczenia lejcy z wedzidtem

a.lejc, b.trok, c.werblik, d.pierscien wedzidtowy
C. Spos6b taczenia posmyka z orczykiem

D. Schemat zaprzegu

a.0§ przednia, b.o$ tylna, c.posmyki, d.orczyki konia
dyszlowego, e.orczyki konia orczykowego, f.orczyca

E. Dzwonki

a.szeptun, b.katatat, c.batabon



ozdobionej merezkowatymi nacieciami i nacina-
nymi fredzlami. Nad ,rézg” znajduje sie okucie
mosiezne w ksztatcie skuwki, przez ktére przecho-
dzg szelki drugiego zespotu i szeroki pasek taczacy
sie z paskami upinacza. Caly ten dos¢ skompliko-
wany uktad ukazuje zatgczona ilustracja (il. 16).

Czesci prowadzace to uzda i lejce. Uzda, a wias
ciwie uzdzienica, bo ogtowie batagulskie petni obie
te funkcje, sklada sie z policzkéw bez okularéw,
nagtdwka, naczotka, nachrapnika i podgardla. Szcze-
golnie charakterystyczng ozdoba, nigdzie indziej nie
spotykang, jest zwezajacy sie ku nachrapnikowi rze-
mien, taczacy nachrapnik z naczoétkiem, okuty od
goéry do dotu coraz mniejszymi puklami mosieznymi.
Rzemien ten jest umocowany za naczotkiem do
nagtdwka. Sprzaczki policzkéw i podgardla umie-
szczone sg wytacznie po zewnetrznych stronach, tzn.
po lewej stronie koni lewych i po prawej - prawych.
Nachrapniki, naczotka i policzka sg pojedyncze
i bardzo szerokie, albo waskie, ale wowczas pod-
wojne. Kielzno, zawsze wedzidtowe, zaopatrzone
moze by¢ w dwa lub cztery pierScienie, na state
przyszyte do policzkow.

Lejce w uprzezy batagulskiej sg zupetnie
odmienne od ogdlnie stosowanych. Sktadajg sie one
z lejc whasciwych, sztukulcéwbd, krzyzakow i wodzy
lejcowychf5, przy czym spotyka sie czasami lejce
wihasciwe (a wiec te trzymane przez powozacego)
wykonane ze sznura konopnego, czesto dla lepszego
ich trzymania wigzanego w wezty w miejscu uchwy-
tu. Ich czesci skdrzane sg z reguly szersze od lejc
zachodnioeuropejskich. W miejscach tgczenia lejcy
ze sztukulcami i krzyzakami stosuje sie wszyte na
state pOtpierscienie stalowe. Sztukulce nie sg jedna-
kowej szerokosci, a rozszerzajg sie ku krzyzakom.
Czesto sg nabijane matymi puklami lub zdobione
naszywkami. Czasem tez bywajg zaopatrzone w skuw-
ki mosiezne, ktdrymi, potrzagsajac lejcem, lekko
uderza sie zad konia. Krzyzaki i wodze lejcowe
zakonczone sg podtuznym metalowym ogniwkiem,
do ktdrego przywigzuje sie podwajny trok. Ogniwko
jest przyszyte na state do konca wodzy lejcowej lub
krzyzaka. Trok z drugiej strony przywigzuje sie do
drewnianego, zazwyczaj z grabiny, werblika - krot-
kiego kawatka wystruganego drewienka zwezajacego
sie ku konicom i z wcieciem w $rodku dla przywiga-
zania troka. Ogniwko jest prostokatne, dtugosci 8-9
centymetréw a trok - dtugosci okoto 25 centyme-
trow. Krzyzak lub wodze lejcowa taczy sie z pierscie
niem wedzidta w ten sposéb, ze werblik wraz z

Cze$¢ lejcy miedzy rekami powozacego z krzyzakami.
65. Czes¢ lejcy parokonnych taczaca zewnetrzne pierécienie kielzn
z rekg powozacego.
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przywiazanym trokiem przewleka sie przez pierscien
wedzidtowy a nastepnie przez ogniwko.

Rowniez lejcowanie w zaprzegu batagulskim
jest niepodobne do Zadnego innego. Powozacy
trzyma w reku dwie pary lejc: pare lejc koni dyszlo-
wych i pare lejc - bez krzyzakéw - koni orczyko-
wych*. Te ostatnie taczyty sie z zewnetrznymi pier-
Scieniami wedzidtowymi6?. Natomiast wewnetrzny
pierscienn wedzidtowy konia orczykowego fgczy sie
powodem68 lub czumburem ze szkoblicg napiersia
konia dyszlowego lub z pierscieniem zewnetrznym
wedzidtowym tego samego konia. Czumbury zawsze,
a powody czasami, wigze sie do tylnej czesci
nachrapnika konia dyszlowego, tej, ktdra znajduje sie
z tytu za policzkami, a bywa nieraz nazywana pod-
brédkiem. Inny sposdb lejcowania polega na tym, ze
konie orczykowe powodowane sgfd przez powoza-
cego przy pomocy lejca i krzyzaka przypietych do
tego samego konia, do jego prawego i lewego pier-
Scienia wedzidtowego. W rezultacie konie orczy-
kowe byly wstrzymywane bez mozliwosci kierowa
nia nimi. W takim przypadku konie orczykowe
taczono z dyszlowymi jedynie przy pomocy powo-
doéw lub czumburéw. Ten skomplikowany sposéb
lejcowania wyjasniaja zatgczone schematy.

Uprzgz batagulska zawsze byla wyposazona
w dzwonki, umocowane na bardzo szerokim (12-14
cm) pasie skorzanym. W zasadzie kazdy kon miat
swoj dzwonek, ale zdarzato sie, ze konie dyszlowe
byly dzwonkéw pozbawione. Rozrézniano kilka ro-
dzajow dzwonkow: szeptuny, batabony i katataty.
Uzywano takze innych, fabrycznych, co nie byito
pochwalane. Szeptuny - to stosunkowo duze ($red-
nicy 13-18 cm) kule, podobne do dzwonkdéw janczar-
kowychT0, ale znacznie od nich wieksze, z ciagnionej
albo kutej blachy, nitowane lub lutowane. Szeptuny
miaty szpary a wewnatrz metalowa kulke, ktéra swo-
bodnie sie przetaczajac, ale nie odrywajgc od wew
netrznych scianek dzwonka, wydawata cichy, gtuchy
szum, jakby szept. Batabony to blaszane dzwonki,
wysokosci 14-16 centymetrow, analogiczne do tych,
ktorych uzywa sie w goérskich okolicach dla bydta.
Wykonywano je z blach mosieznych, zelaznych
mosigdzowanych, ze starych zuzytych pit, a nawet ze
srebra, kuto, potem nitowano lub lutowano na spo-
jeniach. Zeby zapewni¢ im rézne natezenie dzwieku,
obszywano je cienka skorka, kazdy na inng diugos¢.

““. Konie poprzedzajace pare dyszlowa w zaprzegu czterokonnym.

67. Pierscien, do ktérego przypina sie wodze lub lejce.
Rzemien lub postronek przypinany do oglowia celem panowa
nia nad koniem.

®. Oddziatywanie na konia celem zmiany kierunku jego ruchu.

0. Takze janczarskie lub janczarki - kuliste dzwonki umieszczone
gesto na pasie rzemiennym okalajgcym szyje konia.



Serca wykonane byly z rogu i rowniez dla zmiany
tonu wieszane na roznych wysokosciach. Dla
odmiany katataty to jakby kotatki wykonane z cien-
kich, suchych deszczutek dzikiej gruszy, tgczonych
ze sobg mosieznym okuciem. Wewnatrz miaty po
dwa lub trzy bijaki zawieszone na réznej wysokosci
i dawaty bardzo charakterystyczny, przyttumiony
dzwiek. Zamocowanie dzwonkdéw na pasie byto
sztywne, co zapobiegato obijaniu szyi konia. Byly
one przewaznie domowej roboty, nie miaty jakichs$
ustalonych rozmiaréw, wydawaty rézne gtosy i odz-
wierciedlaty upodobania wiascicieli.

WspominaliSmy juz o czumburach. Byly to
dtugie na 3-3,5 metra, cienkie, plecione na okragto
sznury konopne, czasami czernione i osmalane.
Grubszy koniec czumbura byt obszyty cienka skorka
surowcowg na dtugosé 14-18 centymetréw, drugi,
cienszy koniec byt réwniez obszyty, ale na dtugosé
4-5 centymetrow. Czumbury uzywane w zaprzegu
(zamiennie z powodami z surowcowej skory) wig-
zane byly do tylnej czesci nachrapnika, albo wrecz
do lejcowego pierscienia na nakarczku. U koni,
u ktoérych nie petnit funkcji powodu, czumbur byt
swoistg ozdobg. Ciefszy jego koniec przewlekany
byt podwdjnie lub pojedynczo wokot szyi konia
i przechodzit przez petle naczétka. W tym przypadku
naczotek musiat na swych zakonczeniach miec trzy
petle: na policzka, na podgardle i na czumbur. Po
zewnetrznej stronie konia koniec czumbura zakre-
cany byt od dotu w ,,babke”. Czumburéw uzywano
do uprzezy tzw. pocztowej.

Jezeli uprzaz batagulska poréwnamy z kazdg
inng, to przede wszystkim rzuci sie namw oczy duza
na niej ilos¢ bogatych oku¢ oraz charakterystyczny
sposOb szycia. Zasadg bowiem byto szycie wytgcznie
trokiem i to nie tylko w miejscach wymagajgcych
zszywania, ale i w innych, po prostu ku ozdobie.
Szycia takie tworzyly nieraz bogate wzory o formach
geometrycznych. Wystepowaty one nie tylko na
duzych plaszczyznach, chocby napiersiach czy
nakarczkach, ale réwniez na waskich paskach, np. na
pasach oporowych czy sztukulcach. W péznym okre-
sie batagulszczyzny dopuszczano juz niekiedy szycie
dratwg, ale w miejscach niewidocznych, np. przy
konicach policzek lub przy koncach krzyzakéw.
Obecnie nie sposob jest poda¢ pod tym wzgledem
jakiejkolwiek reguty. Przy probach odtworzenia
pozostaje jedynie wzorowanie sie na istniejacych
egzemplarzach oryginalnej uprzezy lub korzystanie
z archiwalnych fotografii, o ile sie takie jeszcze
zachowaty.

Innym elementem zdobniczym sg okucia,
zawsze mosiezne, i zawsze nie polerowane - ma-
towe. Niewymyslne, raczej proste i surowe w ksztat-
cie, o cechach produkcji amatorskiej, domowej, ich
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rekonstrukcja nie przedstawia zatem zbyt wielkich
trudnosci. Przede wszystkim bardzo bogate byly
wszelkie okucia pracujace, znacznie przy tym wiek-
sze niz takie same okuciaw innych uprzezach. Mowa
tu przede wszystkim o sprzaczkach, zawsze podwoj-
nych, skrzydetkowych, ale takze, ze wzgledu na
wiekszg szeroko$¢ uzywanych pasow i paskow,
wszystkich wsuwkach i zakonczeniach (koricow-
kach). Inne stosowane okucia, te tylko ku ozdobie,
oczywiscie mosiezne, to: lustra, czesciej w ksztatcie
kot o Srednicy 8-9 i 2,5-4,5 centymetréw, czasem tez
kwadratow; pukle, czyli mate guzy wszywane do
sztukulcow; tuski - zespot potksiezycow, stosowa-
nych przy pasach batabonowych.

Wszelkiego rodzaju pierscienie petnigce funk-
cje konstrukcyjne dla zachowania jednolitosci kolo-
rystycznej wystroju wykonywano z mosigdzowanej
stali. Stalowe najczesciej byly rowniez wedzidta, ale
chetnie widziano i mosiezne.

Musimy sobie zda¢ sprawe z tego, ze styl
uprzezy batagulskiej powstat i utrwalit sie na grun-
cie catkowicie indywidualnej, ,,domorostej” pro-
dukcji, dlatego podany tu opis ma charakter jedy
nie orientacyjny. Bez popetnienia bledu mozna
powiedzie¢, ze nie spotykato sie dwoch uprzezy
identycznych w wykonaniu i wygladzie. Swiadcza
o tym, poza istniejagcg skromng dokumentacjg iko-
nograficzna, wspomniane, zachowane do dzi$ ory-
ginalne egzemplarze.

Wszystkie cztery komplety sa niewatpliwie
autentyczne i wykonane na Kresach przez fachow-
cow-rymarzy z wieloletnig praktyka w wytwarzaniu
uprzezy batagulskich. Trzy z nich majg udokumen-
towane pochodzenie. Uprzaz, bedaca obecnie wias-
noscig Stadniny Koni w Racocie, wykonat w 1942
roku Jan Puchalski z Otyki na polecenie éwczesnego
komendanta Stadniny Koni wJanowie Podlaskim,
pptka Hansa Fellgiebla. Uprzaz znajdujaca sie dzi$
w tejze Stadninie janowskiej, wedlug wszelkiego
prawdopodobienstwa powstata réwniez w czasie
wojny, wykonana przez wotynskiego rymarza, Koz-
niarowskiego. Wedtug prof. Pruskiego obydwa te
egzemplarze wraz z kormi i polskim personelem
zostaty w 1944 roku wywiezione do Niemiec w oko-
lice Hamburga, a po wyzwoleniu dzieki staraniom
pracownikow polskich stadnin i oficeréw polskich
znajdujacych sie na Zachodzie, powrdcity do kraju.
Uprzaz z Panstwowego Stada Ogieréw w Starogar-
dzie Gdanskim pochodzi sprzed roku 1939 i zostata
wykonana przez nieznanego z nazwiska rymarza
z Wiodzimierza Wotynskiego. Po wojnie, za dyrekcji
inz. Kazimierza Stawinskiego zostata zakupiona dla
Stada od pierwszego jej wiasciciela, osiadtego na
Pomorzu. Czwarta uprzaz, jedyna w tej grupie paro-
konna, dzi$ nalezaca do osoby prywatnej, hodowcy



17. Zaprzeg balagulski odtworzony w 1972 r.
Fot. Z. Raplewski

koni spod Swidnicy, réwniez zostata nabyta od repa
trianta ze Wschodu. Poza ostatnig, uprzeze wyposa
zone sa w batabony, przy czym komplet starogardzki,
cho¢ ma je dorabiane juz po wojnie, posiada najwie
cej walorow autentyzmu, jest klasycznym przykia
dem swego stylu, najokazalej zdobionym i zaopa-
trzonym w czumbury, co jednoznacznie okres$la jego
,»pocztowe” przeznaczenie.

Styl zaprzegéw batagulskich (il. 17) nosi
znamie nigdzie indziej nie spotykane, a zrodzit si¢ z
ducha i upodoban Polakdw zyjgcych niegdy$ na
dawnych kresach Rzeczypospolitej. Styl ten - wiasny,
samorodny, peten uroku i swoistego kunsztu, zawie
rajacy wiele pierwiastkéw zdobnictwa ludowego
odzwierciedlat rozmach kresowego zycia, tamtejsze
stosunki, atmosfere, potrzeby kulturowe i estety-
czne.

Batagulszczyzna ze swymi zaprzegami odeszta
juz bezpowrotnie w przeszto$¢. Ale przesztosc ta
wszystkim Polakom, zwtaszcza mitosnikom koni, jest
szczegOlnie bliska. Na tym $rodowisku spoczywa
dzi$ ogromny, nigdzie nie sprecyzowany obowigzek
podtrzymywania i pielegnowania tradycji narodowej
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z koniem zwiazanej i tej tradycji przekazania kolej-
nym pokoleniom. Same opracowania historyczne,
cho¢ stanowiag podstawe dziatania, do tego nie
wystarcza. Jezeli nie chcemy zatraci¢ spuscizny po-
przednich pokolen i jezeli chcemy zachowa¢ nasza
kulture, tak jak to czynig inne, oSwiecone narody,
potrzebna jest kontynuacja tradycji zywej. A czyz
bytoby to mozliwe, ze procz tych czterech ocalonych
uprzezy nic sie po batagulszczyznie nie ostato? By¢
moze gdzie$ jeszcze, w miejscach osiedlania lud
nosci z Wolynskiego i Tarnopolskiego, jakie$ bata
gulskie $lady nie ulegty zatarciu? Ich zabezpieczenie,
ujawnienie i otoczenie opiekg bytoby ze wszech
miar wskazane.
o o o

Konczac rozdziat o stylach zaprzegowych, by¢
moze nalezatloby jeszcze wspomnie¢ o szorze
poznanskim i lubelskim oraz o chomgtowym stylu
$laskim. Nie byto jednak zamiarem autora opisywa-
nie wszystkich istniejagcych w Polsce zaprzegéw, a te
pominiete nie wniostyby tu wiele nowych, interesu-
jacych tresci. Przedstawiono zas te style, ktore stano-



wig niejako wizytéwke polskiej kultury materialnej
i hodowlanej. Umiejetna bowiem demonstracjaw za-
przegach rodzimego dorobku wiele méwi o nas
samych, o docenianiu przez nas tego wszystkiego, co
w tradycji i we wspotczesnosci polskiej taczy sie
z koniem. A mamy sie przeciez, cho¢ nie zawsze
tego swiadomi, czym pochwali¢. Dzieje Polski poto
czyly sie akurat tak, ze w dziedzinie zaprzegoéw
dorobiliSmy sie niezwyklego bogactwa i nie ma
kraju, ktéry mogtby sie wykaza¢ wieksza rozmaitos-
cig i zréznicowaniem w tym wzgledzie.

Moze kiedy$ pokusi sie kto$ na prawdziwie
petny pokaz zaprzegéw uzywanych w Polsce. Na czo-
towych miejscach winny by sie w nim znalez¢: linijka
w zaprzegu podlaskim w dudze, parokonny zaprzeg
krakowski z wézkiem lub bryczka matopolska, czte-
rokonny zaprzeg krakowski wyjazdowy z landem,
powozony z lewego konia dyszlowego, zaprzeg
batagulski, sportowy zaprzeg czterokonny w stylu
wegierskim i czterokonny zaprzeg reprezentacyjny
w stylu angielskim. Podobnego zestawu nie znale-
ziono by w zadnym innym kraju Europy.

18. Rodzaje zaprzegbéw
a.jednokonny, b.parokonny, c.trzykonny ,,w szydto”,
d.czterokonny ,,w lejc”, e.czterokonny ,,w porecz”
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ZABYTEK NIEZWYKLY

W szacownej Bibliotece Kérnickiej, w Archiwum
Dziatynskich, pod pozycjg 7330 znajduje sie listJana
Dziatynskiego pisany do ojca, Tytusa, o tresci naste-
pujacej: Lord Pembroke, bardzo majetny czto-
wiek, sprzedawat tez powozy angielskie, doskonate
i bardzo mato uzywane, ktére go 1250 funtéw szter-
lingéw kosztowaty w Londynie. Nie chciat pojedyn-
czo sprzedawac, wiec razem kupitem kocz, landare
poczworng i podwajng do drogi, wszyscy tak chwala,
ze tanio i dobrze kupione. Paryz 24 kwietnia 1856 r.”
Natomiast pod pozycjg 7477 tegoz Archiwum jest
rewers, ktérym woznica lorda Pembroke’a, William
Polley (jako, ze woweczas finalizowanie transakcji
przeprowadzano zwykle przez oficjalistéw) kwitowat
odbiér 6000 frankéw francuskich za trzy powozy
z datg 17 kwietnia 1856.

Nie przypuszczat wtedy dwudziestosiedmio-
letni podréznik, a pézniejszy uczony i uczestnik
walk niepodlegtosciowych, ze stanie sie autorem
jedynego chyba dokumentu w Polsce, dotyczacego
pojazdéw z potowy XIX stulecia, do dzi$ istnieja-
cych, co do ktérych mamy pewnos¢, ze z dokumen-
tem tym sg zwigzane.

Sam za$ Robert Henryk Herbert XII hrabia
Pembroke, pierwszy ich wiasciciel, urodzony 19
wrzesnia roku 1791, po dos¢ burzliwych przezyciach
we Wioszech przebywat pewien czas w ojczyznie,
w 1827 roku odziedziczyt po ojcu tytut lordowski,
a od 1833 roku mieszkat w Paryzu, gdzie byt znany
z wystawnego zycia i doskonatych koni i gdzie zmart
w roku 1862. Informacja, ze zostat przez krolowg
Wiktorie mianowany ambasadorem przy dworze
petersburskim i niezwiocznie po tym ztej misji
odwotany, jest nie sprawdzona i mato prawdopobna.
Gdyby jednak tak byto, to sprzedane Dziatyrskiemu
pojazdy mozna by uwaza¢ za wyposazenie dyplo-
maty. Bowiem ich dobor, przeznaczenie i cechy
istotnie na taka mozliwos¢ wskazujg. Komplet sktada
sie z podréznego pojazdu typu dormeza przystoso-
wanego do spania, a wiec do pokonywania szybko,
przy pomocy ekstra poczty duzych odlegtosci, jak
Dziatynski pisze: ,,do drogi”, z reprezentacyjnego
pojazdu typu berline de gala, przeznaczonego do
wystepowania przy wszelkich uroczystosciach dwor-
skich i wyjazddw oficjalnych oraz z kocza, przewi-
dzianego na wszelkie okolicznosci w okresie wio-

19- Dormeza. Barker and Co., Londyn, potowa XIX w.
Fot. Z. Raplewski
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20. Dormeza w zaprzegu pocztowym {postfrancaise).
Mal. A. Grzybowski

senno-letnim, na otwartym powietrzu. Takie trzy
pojazdy zaspokajaty w zupetnosci potrzeby wynika
jace z wymagan protokotu dyplomatycznego.

Wszystkie trzy ekwipaze pochodzg z firmy
Barker and Co. w Londynie (Chandos Street, Covent
Garden). Majg jednakowe podwozia rozworowe,
jednakowe tez w nich sg konstrukcje két, skretéwrTl,
typ osi, rozwidlenia rozwory7?2, potgczenia rozwory ze
skretem, sposéb zawieszenia na resorach elipty-
cznych i pasach, wykorczenie szczeg6tdw, wreszcie
wystroj malarski i zytkowanie w dekoracji nadwozia.
Swiadczy to dowodnie, ze wszystkie pojazdy zostaty
wykonane na jedno zamoOwienie i ze stanowig nie-
jako jeden ,,garnitur”.

Nadwozia sg oczywiscie rézne, tak jak odmien
ne byto przeznaczenie kazdego z pojazdéw. A wiec
dormeza (it. 19) przystosowana do pocztowego
zaprzegu (tzn. takiego, ktérym powozg jadacy na
lewych koniach jezdni pocztylioni - it. 20) pozba
wiong jest kozla, posiada przestronne, zamkniete
pudto kareciane o dwuosobowym siedzeniu. W miej-
scu kozta umieszczona zostata ptaska, wysunieta ku
przodowi, skrzynia, stanowigca jakby przedtuzenie
pudia karety i pozwalajgca przeksztatci¢ siedzenie

71 Urzadzenie przedniej czes$ci podwozia umozliwiajace skret
przedniej osi pojazdu zaprzegowego.
72. Spos6b taczenia rozwory z tylng czescig podwozia.
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w wygodne, dwuosobowe t6zko. Wszystkie otwory
okienne zaopatrzone sg w szyby, drewniane Zaluzje
i automatycznie zwijane zastonki. Wykladane ze
Scianek drzwi rozktadane stoliki zapewniaty w pod-
rézy maksimum wygody, dopetnionej specjalnym
osSwietleniem wnetrza, wyktadanymi irchg skrytkami,
szufladkami, duzymi skérzanymi kuframi i ukrytym
schowkiem na bron. Za pudiem znajduje sie tzw.
kabriolet, czyli miejsce specjalne, dwuosobowe dla
stuzby osobistej, z fartuchem i podnoszong buda.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa jazdy wyposazono
pojazd w urzadzenie do hamulca sanicowegoTs,
zapasowe haki doprzegowe i specjalne liny obszyte
skora. Sadzac po zachowanym na drzwiach herbie
Pembroke’a i plakietek z jego nazwiskiem na kuf-
rach, dormeza prawdopodobnie nie byta juz przez
Dziatynskich, a potem Zamoyskich, ostatnich wiasci-
cieli Kérnika, zbyt czesto uzywana.

Nadwozie berline de gala (it. 21), ktorg Dzia-
tynski nazywa landarg poczwdrng, posiada réwniez
zamkniete pudto, ale wyposazone w dwa naprzeciw-
legte siedzenia dwuosobowe. Stad jej podobienstwo
do landa i stgd nieprecyzyjna, a w tamtych czasach
czesto uzywana nazwa ,landara”. Przy drzwiach
umieszczono potréjne stopnie, wyktadane na ze-

73 Hamowanie polega tu na podktadaniu pod kolo sanicy (ptozy)
zelaznej, unieruchamianej fancuchem do podwozia



21. Berlina. Barker and Co., Londyn, potowa XIX w.
Fot. Z. Raplewski

wnatrz, pozwalajgce na wygodne wejscie i zejscie
z wysoko zawieszonego pojazdu. Czynno$¢ wykta-
dania takich stopni mogta by¢ dokonana wylgcznie
z zewnatrz, stad m.in. konieczno$c¢ posiadania stuzby
lokajskiej, dla ktdérej przeznaczono specjalne miejsce
za puditem pojazdu. Lokaje jechali stojac i trzymajac
sie specjalnych, bardzo zdobnych uchwytéw w for-
mie tasm pasmanteryjnych. Przed pudtem, umiesz-
czony bezposrednio na podwoziu, na oddzielnym
rusztowaniu, wznosi sie wysoki koziot z granato-
wym, sukiennym czaprakiem, wykoniczonym row
niez czerwono-zo6to-granatowa pasmanterig, ozdo-
bami szmuklerskimi i fredzlami. Taki czaprak byt
zawsze elementem bardzo strojnym, za$ jego kolory-
styka byta dyktowana barwami heraldycznymi wias-
ciciela. Berline de gala, po polsku nazywana po
prostu berling, wymagata zaprzegu paro- lub cztero-
konnego - jak to sugeruje Dziatynski, w uprzezy
chomatowej w stylu angielskim, zapewne ciezkiej,
z natylnikami, bogato okutej i ozdobionej herbami
wiasciciela. Do takiego zaprzegu wymagano obstugi
w bogatej liberii z suto szamerowanym ptaszczem,
krotkimi spodniami do kolan, biatymi ponczochami,
czoOtenkami na stopach, kapeluszami z piérami stru-
simi i guzéw herbowych.
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Nadwozie trzeciego pojazdu, ktéry Dziatynski
nazywa koczem (it. 22), jest catkowicie od poprzed-
nich odmienne. Otwarta, ptaska, t6dkowatego ksztat-
tu, wysoko zawieszona skrzynia sprawia wrazenie
niezwyklej lekkosci, a dwa dwuosobowe, naprzeciw-
legte siedzenia zmuszajg wprost do przyjecia godnej
postawy przez jadacych. Gdy zajete jest tylko tylne
siedzenie, przednie mozna przykry¢ specjalng klapa,
tak, by pojazd nie sprawiat wrazenia niezapetnio-
nego. Wysoki, tym razem bez czapraka, koziot o lek-
kiej konstrukcji przymocowany jest bezposrednio do
skrzyni, co ze wzgledu na kotysanie sie nadwozia na
pasach wymaga szczegOlnej zrecznosci w powoze-
niu. Do tego pojazdu obowigzuje zaprzeg paro-
konny, rowniez w uprzezy w stylu angielskim. Kale-
sze po odjeciu kozta mogly by¢ przystosowane do
czterokonnego zaprzegu, powozonego przez jezd-
nych forysiéw i wowczas przyjmowaty najbardziej
reprezentacyjny styl a la Daumont. Kocz kornicki
tych mozliwosci nie posiada. W zasadzie pojazd ten
jest przystosowany do jazdy w pogodne dni, podno-
szona buda stanowi tylko dodatkowe zabezpiecze-
nie. Gdy mimo stoty pojazd byt w uzyciu, istniata
mozliwos$¢ przeksztatcenia go w catkowicie zam
kniety przez odpowiednie przedtuzenie ku przo-



22. Kocz. Barker and Co., Londyn, potowa XIX w.
Fot. Z. Raplewski

dowi budy i uzycie specjalnych rozbieralnych okien,
ostaniajagcych przod i boki. Pie¢ duzych tafli szkla-
nych dawato znakomity wglad do wewnatrz i szero-
kie pole widzenia na zewnatrz ekwipazu.

Takimi oto $rodkami lokomocji przebyt Jan
Dziatlynski Europe, gdy wracajac do Kornika przywo-
zit swdj nabytek. Czy i w jakim stopniu pojazdy byty
uzywane przez kolejnych wiascicieli dobr, tego dzi$
doktadnie nie wiemy. Po ostatniej wojnie miejsce ich
przechowywania na zamku kérnickim kilkakrotnie
zmieniano; dzis stojag w specjalnie wybudowanym
pawilonie zadumane we wilasnej Swietnosci. Bo
istotnie, majg sie czym chlubi¢. Wykonane z myslg

o wielkiej karierze, stanowity ongi$ wyraz najnow-
szych osiggnie¢ techniki; zadziwiajgco solidna
budowa, w najdrobniejszych szczegdtach przemys-
lane rozwigzania konstrukcyjne, wreszcie wykoncze
nie o znamionach wytwornego luksusu pozwolity im
oprzec sie niszczagcemu dziataniu czasu. Zachowaty
sie bowiem znakomicie. Inna rzecz, ze sg pod dobrg
opieka i pracownicy muzealni doktadajg wszelkich
staran dla nalezytego konserwowania tych swietnych
pojazdéw. Cho¢ to kolekcja nieduza, ale w naszym
kraju unikalna; fakt, ze stanowi pewien komplet,
pewng catos¢ i to, ze jest nalezycie udokumento-
wana, powieksza jej warto$¢ muzealng niepomiernie.



PLEKICKI PARK POJAZDOW KONNYCH

Stadnina Koni Plekity potozona jest w wojewodztwie
olsztynskim, w gminie Maldyty, w pagorkowatej
i malowniczej okolicy, ws$réd szesciu jezior, przy
szosie Warszawa-Gdansk. Prawdziwg atrakcja dla
zwiedzajgcych Stadning jest znajdujgca sie przy niej
powozownia, jedna z wiekszych w kraju.

Plekicki park pojazdéw konnych powstat od
podstaw w latach siedemdziesigtych, za dyrekcji inz.
Ryszarda Witoszynskiego. Powstat i byt uzupetniany
z pewng myslg, z uwzglednieniem szlachetnego
typu koni hodowanych w Plekitach oraz usytuowania
geograficznego Stadniny. Zgromadzone 23 pojazdy
zebrano w specjalnie wtym celu wzniesionym
budynku a sposéb ekspozycji pozwala je traktowac
jako kolekcje muzealno-uzytkowsa. Nie jest to wiec
tylko magazyn stadninowego sprzetu do objezdzania
koni, ale w peilnym tego stowa znaczeniu powozow
nia, pokazywana zwiedzajagcym, jako zbidr ciekawych
i cennych przedmiotéw zwigzanych nieodtacznie
z hodowlg koni. Zastuga Stadniny jest nie tylko
wyposazenie gospodarstwa w potrzebny sprzet za
przegowy, ale i jednocze$nie uratowanie od zagtady
naprawde cennych z punktu widzenia ich wartosci
zabytkowej egzemplarzy. Zresztg z takg postawg
bedziemy spotykac sie wszedzie.

W chwili obecniej znajdujemy w powozowni
plekickiej pojazdy konne osobowe, przeznaczone
niemal na kazda okazje i przy niewielkich uzupet-
nieniach w uprzezy Stadnina moze zademonstrowac
zaprzegi o wielkiej r6znorodnosci stylow.

W grupie pojazdéw wyjazdowych widzimy dwa
powozy. Pierwszy z nich to typ milorda o lekkiej
i bardzo estetycznej sylwetce. Posiada on wszelkie
cechy pojazdow budowanych na terenach dawnej
Kongresowki, a zostat wykonany przez renomowany
zakiad Filipa Loretzaw Warszawie przy ul. Leszno 23.
Wraz z kareta tej samej firmy stanowit kiedys srodek
lokomocji biskupow kieleckich, najprawdopodob-
niej w dniu 16 czerwca 1910 roku zakupiony przez
kurie. W 1932 roku hierarchowie kieleccy woleli juz
przesigs¢ sie do samochoddw, a pojazdy zakupit
jeden z obywateli Kielc, p. Rutczynski. Jego syn
w 1969 roku sprzedat karete do powozowni niebo-
rowskiej a w kilka lat pdzniej przekazano milorda do
Stadniny w Plekitach. Remont przeprowadzony
w warsztacie inz. Bogajewicza przywrdcit blask temu
ekwipazowi, ktéry wraz z angielskg chomatows
uprzeza i odpowiednio dobranymi konmi przedsta
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wia znakomity przyklad eleganckiego zaprzegu,
dominujacego w naszym kraju w pierwszej cwierci
naszego stulecia. Rzecz tym cenniejsza, ze nalezy do
nielicznie zachowanych produktoéw czotowych wy-
tworcow polskich.

Drugi pow0z to wiktoria produkcji niemieckiej
o niewiadomej blizej proweniencji. Przykuwa ona
jednak uwage swojg rzadko dzi$ spotykang linig w jej
najbardziej klasycznej postaci. Takg wtasnie forme
osobistego wehikutu upodobata sobie szczegolnie
brytyjska monarchini i od jej imienia wywodzi sie
nazwa tego najpopularniejszego na przetomie wie-
kéw pojazdu bon mondeP. Wiktoria zostata przez
Stadnine zakupiona w stanie kompletnej dewastacji,
wydawato sig, ze jakakolwiek nad nig praca nie da
rezultatow. Jednak mozolny i dtugotrwaty trud do-
prowadzit do uratowania tego arcyciekawego powo-
zu. Pasowatby do niego najbardziej zaprzeg jedno-
konny w rostego i kalibrowego koniaw chomatowej
uprzezy angielskiej, o ktérg dzis bardzo trudno.

Drugi zespdt w kolekcji plekickiej, ztozony
réwniez z dwéch egzemplarzy, stanowi para sporto-
wych pojazddw w stylu angielskim. Na pierwszym
miejscu zdecydowanie postawi¢ nalezy faeton (il.
23); nie dos¢ bowiem, ze faetonéw w ogdle mamy
w Polsce bardzo mato, to ten stanowi egzemplarz
szczegolny. Jest to mianowicie tzw. stanhope-faeton,
nazwany tak od nazwiska angielskiego rysownika
z potowy XIX wieku. Projekt byt tak udany, ze pojazd
bardzo szybko rozpowszechnit sie wsrod éwczesnej
society. W swojej rodzinie faeton ten nalezy do naj-
Izejszych. Jego produkcje skwapliwie podchwycili
powoznicy wiedenscy; egzemplarz plekicki, ktéry
z powodzeniem moze by¢ uznany za perte w kolek
cji, to fabrykat wtasnie wiedenskiej firmy Lohnera.
Firma byla to znakomita, bo zaliczana do dostawcow
dworu cesarza Franciszka Jozefa. Znana byta prze-
de wszystkim z pojazddw spacerowych, sportowych
i pojazdéw o charakterze wiejskim. Jej wyroby
ceniono powszechnie w catej monarchii habsbur-
skiej, a ziemianstwo matopolskie licznie pojazdy
Lohnera zamawiato, stad tez kilka ich znalazto sie
w tancucie. Faetonu jednak w kolekcji tancuckiej
brak. Egzemplarz plekicki to idealny sportowy
pojazd paro- lub czterokonny do powozenia przez
zawodnika lub amatora, a nie przez profesjonalnego
stangreta. Wymagana jest do niego uprzgz chomg
towa w stylu angielskim, tancuchowe naszelniki itp.



23. Faeton.J. Lohner, Wieden, prawdopodobnie 1. éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski

przepisowe akcesoria. Nalezatoby tu wyjasni¢ nazwe
faetonu. Imie mitycznego syna boga Storica, Heliosa,
nadano pojazdowi zbudowanemu dla 6wczesnego
ksiecia Walii, pézniejszego Jerzego IV. Byla to pier-
wsza konstrukcja przeznaczona do samodzielnego
powozenia, posiadajgca gtéwne siedzenie w przo-
dzie nadwozia. Od tej pory, po dzien dzisiejszy, w je-
zyku angielskim kazdy pojazd przystosowany do
powozenia dzentelmenskiego nazywa sie faetonem.

Drugim przyktadem pojazdu sportowego w Ple-
kitach jest mate dosados (plecy do plecéw) zapro-
jektowane i zbudowane przez firme Bogajewicza.
Lekki, bardzo zwrotny wehikut, przeznaczony jest do
zaprzegu pojedynczego lub parokonnego. Bardzo
udany model.

Nastepny w kolekcji zespot to wieloosobowe
pojazdy, przewaznie spacerowe, o charakterze zde-
cydowanie wiejskim, najbardziej uzyteczne w zakta-
dach hodowli koni. Takich w Plekitach jest szes¢.
Stylem i elegancjg wyrdznia sie sposroad nich vis d-
-vis, model oparty na wzorach wiedenskich. Pigkna,
wydtuzona sylwetka, przy jednoczesnym wrazeniu
niezwyklej lekkosci. Dwa naprzeciwlegte, pasazer-
skie siedzenia mieszcza wygodnie cztery osoby,
a azurowe oparcia i barwa naturalnego jesionu
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z orzechowym wykonczeniem wskazujg, ze mamy do
czynienia ze znakomitym przykiadem luksusowego
pojazdu na letnie przejazdzki.

Drugi z tej grupy pojazd to bryka mysliwska,
wykonana na wzoOr pruski. Sylwetkg swojg ani
budowag nie zachwyca, natomiast konstrukcja rozwo-
rowego podwozia sprawia, ze dzieki szeroko rozsta
wionym tylnym resorom eliptycznym i wasko zamo-
cowanym resorom przednim pojazd staje sie nie-
zwykle elastyczny i idealny na wyboiste drogi.

Trzecia, to znakomita bryka szescioosobowa
o wielostronnym przeznaczeniu, w stylu zdecydo-
wanie wegierskim, charakteryzujacym sie zeberko-
waniem $cian skrzyni wyplatanych wikling. Jest to
rasowy pojazd do szorowego zaprzegu pieciokon-
nego w stylu wegierskim.

Ostatnim nabytkiem Stadniny w tej grupie jest
kujawsko-mazowiecka bryczka, wysoko osadzona,
o prostokatnych formach, w kolorze naturalnego
drewna jesionowego. Ta typowa przedstawicielka
przedwojennej folwarcznej wsi wykonana zostata
zapewne w ktorym$ z drobnych warsztatbw na
Kujawach lub Mazowszu.

Jeszcze jeden, juz istotnie muzealny obiekt, to
kielecka bryczka braci Burakéw (il. 24), firmy stynnej



24. Bryczka. Bracia Burak, Kielce, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

na Kielecczyznie. Do niedawna zyjacy jeden z daw-
nych wiascicieli byt bardzo dumny z faktu, ze jedyny
polski pojazd z kolekcji Potockich w tancucie to
wiasnie bryczka od Burakdw. Pojazd o bardzo cha
rakterystycznych ksztattach, nigdzie indziej nie spo-
tykanych. Wyro6zniaja go szczegdlnie oparcia siedzen,
bardzo typowe dla tej firmy. Z tego co do tej pory
wiemy, nalezy sadzi¢, ze bryczek takich ostato sie do
dzi$ zaledwie kilka.

Sg tez w Plekitach pojazdy nie dajace sie
pogrupowaé, pojedyncze, kazdy w swoistym typie
i rodzaju.

A wiec znéw przedstawicielka wsi dworskiej,
ale w Wielkopolsce, w Polsce Centralnej nazywana
potowka. Ten egzemplarz reprezentuje wszystkie
cechy pojazdéw budowanych na terenach bylego
zaboru pruskiego. Mimo ze przeznaczona dla dwéch
tylko os6b, jest szeroka, roztozysta, bardzo solidna,
robi wrazenie ciezkawej. Nie przeszkadza to, ze do
objezdzania pél jest bardzo wygodna. W bardziej
luksusowych wersjach wyposazona bywata w mate,
umieszczone z tylu siedzenie dla chiopca stajen
nego, ktory miat obowigzek trzymania koni w razie,
gdyby powozacy pojazdem chciat go opuscic.
Woéwczas nabierata charakteru spacerowego. Jest to
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wehikut typowy dla wihascicieli ziemskich lub admi
nistratorow.

Dla urozmaicenia mozemy w Plekitach znalez¢
i pojazd amerykanski, scisle mowigc fabrykacji nie-
mieckiej wedtug wzoru amerykanskiego. To buggy,
ktére jest dostownie, w najdrobniejszych szczego-
tach, kopig swych pierwowzoréw zza Oceanu.
Wszystko wskazuje na to, ze egzemplarz plekicki jest
wytworem znakomitej berlinskiej firmy J. Neussa.
Buggy's to pojazdy rozworowe o wysokich, jednako-
wej lub prawie jednakowej Srednicy kotach z drewna
hikorowego74. Kota bMggyplekickiego majg 116 i 120
centymetrow S$rednicy; jego podwozie charaktery-
zuje sie brakiem podjazdu przednich kot, co ozna-
cza, ze przy skrecie przednie, wysokie kota nie moga
sie zmiesci¢ pod nadwoziem. Powoduje to, ze
pojazdy tego rodzaju sg bardzo mato zwrotne. Na
waskiej, ptytkiej skrzyni umieszczone sg dwa dwu-
osobowe siedzenia. Cata konstrukcja sprawia nie
tylko wrazenie niezwyklej lekkosci, ale lekka jest
istotnie. Niestety, Stadnina w Plekitach nie dyspo-
nuje do buggy uprzeza w stylu amerykanskim. Te

74 Hicory (ang.), odmiana amerykanskiego debu, cechujgca sie
wielka twardoscig i wytrzymatoscia.



25- Polska bryka pocztowa z 1845 r. Rekonstrukcja M. Bogajewicza z 1973 r.
Fol Z. Raplewski

réwniez cechuje duza lekkos¢ i przystosowanie do
biegu koni w bardzo wydajnym i szybkim khusie.

Jak gdyby dla kontrastu mamy w powozowni
plekickiej rzecz zupetnie odmienng, unikalng. Mowa
tu o zrekonstruowanej staropolskiej bryce (il. 25),
mogacej jednoczesnie stuzy¢é do zaprzegu batagul
skiego. Powstata wiec kopia dziewietnastowiecznej
bryki, scisle wedtug rysunku i opisu technicznego
z 1845 roku, zamieszczonego w okoélniku Dyrekcji
Generalnej Poczt Krolestwa Polskiego. Bryki takie
kursowaty na terenach dawnego Kroélestwa i na Kre-
sach. Jest to jedyny egzemplarz tak zrekonstruowany
i tak wiernie dajacy $wiadectwo o polskich brycz
kach, ktore ongis$ byly najpopularniejszym srodkiem
lokomocji w naszym kraju. Rekonstrukcji dokonat
warsztat Bogajewicza w Pniewach w 1973 roku.

Do tej samej co bryka rodziny nalezy zaliczy¢
dwa nowo nabyte wozki krakowskie. O tego rodzaju
pojazdach bedzie jeszcze mowa.

Poza pojazdami kotowymi w powozowni ple
kickiej znajdujemy kilkoro san, ws$rdd nich duze
sanie niemieckie. Jedne z nich to ,,muszelkowe”,
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zwane tak dla charakterystycznego motywu dekora-
cyjnego. Motyw ten czesto jest spotykany w saniach
0 zachodnioeuropejskiej proweniencji. Drugie to
sanie, ktérych nadsanie’s wyplecione jest z wikliny.
Taki kosz zwykle bywa malowany na jasne kolory.
Sanie niemieckie majg to do siebie, ze sg duze,
wysokie a siedzenia majg uformowane podobnie jak
w pojazdach kotowych. Przewaznie sg czterokonne
i wymagajg angielskiego stylu uprzezy z dzwonkami
kulistymi albo kielichowymi, przykrecanymi do
nagrzbietnika. Ponadto w Plekitach sg sanie mato-
polskie i goralskie. O tym rodzaju san bedzie jeszcze
mowa.

Doda¢ nalezy dla potwierdzenia rozmaitosci
i bogactwa zbioréw w tej Stadninie, ze w szorowni
plekickiej wiszg dwie pary chomatowej uprzezy
angielskiej, trzy pary uprzezy w krakowskim stylu,
dwie czworki szoréw dla zaprzegu sportowego
i dwie pary szoréw wyjazdowych.

75. Odpowiednik nadwozia w saniach.



U BOKU KONI PELNEJ KRWI

Staraniem niezyjacych juz dyrektora mgr. inz. Jerzego
Jurgi i inzyniera-hodowcy Macieja Swidzinskiego
przybyla na poczatku lat osiemdziesigtych nowa,
zastugujaca na uwage kolekcja pojazdow Ludowego
Zespotu Sportowego Zotednica. Zostata ona zgroma-
dzona w specjalnie odnowionym, zabytkowym bu-
dynku folwarcznym w gospodarstwie hodowlanym
koni petnej krwi angielskiej w Golejewku, w woje-
wodztwie leszczynskim (dawny powiat rawicki).
Kolekcja obejmuje 27 pojazdéw osobowych,
réznej wartosci i przeznaczenia. Sg wiec pojazdy
gospodarcze, spacerowe, sportowe, mysliwskie, wy-
jazdowe letnie, zimowe i catoroczne, typowo repre
zentacyjne i sanie. Niektore z nich stuzg jako ele
ment zaprzegu sportowego, niektdre do celéw re
kreacyjnych, spacerowych itp., a inne bedg zapewne
uzywane wylacznie do pokazdéw. Znajdziemy w tym
zbiorze wyroby znakomitych firm wiedenskich i ber-
linskich, znajdziemy egzemplarze, ktérych pocho-
dzenia obecnie nie sposob dociec, ale ktdrych
sposOb wykonania moéwi o randze wytwdrcy, znaj
dziemy wreszcie wyroby dawnych okolicznych koto-
dziejow lub takie, ktérych pochodzenia mozemy sie

tylko domyslac. Sg pojazdy z poczatkdw naszego stu-
lecia i sg wykonane juz po wojnie. Niektére zostaty
wciaggniete w rejestr zabytkdw, inne, cho¢ utrzymane
sg w swoim stylu jeszcze do tego sie nie kwalifikuja.

Stadnina Koni Golejewko, potozona w Wielko-
polsce, a wiec na terenach objetych dawnym zabo-
rem pruskim, jeszcze przed wojna, jako wasnos$é
Janusza hr. Czarneckiego, prowadzita z duzym
powodzeniem hodowle koni peinej krwi angielskiej.
Dzisiaj, juz jako obiekt panstwowy, prowadzi jg nadal
stajac sie pepinierg w naszym kraju, produkujgcg
obecnie najbardziej szlachetne konie z zachod-
nioeuropejskim rodowodem. Nie sg to co prawda
konie do zaprzegu, ale pochodzgce zdecydowanie
z zachodniego kregu kultury hodowlanej; z tegoz
kregu wywodzi sie styl pojazdéw tam zbieranych.
Pod tym wzgledem golejewski zbidr, z matymi
wyjatkami, jest jednorodny.

Golejewko, jako stara polska siedziba dostato
sie w rece niemieckie. Odkupit je Marceli hr. Czar-
necki, zas syn jego, Antoni, wybudowat tam w 1848
roku na S$redniowiecznych fundamentach patac.
W jednej z sal tego patacu, usytuowanego w pieknie

26. Kalesza w zaprzegu w stylu angielskim.
Mai. A. Grzybowski
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27. Kalesza. Wytwdrnia nieznana, Wroctaw, prawdopodobnie 1890 r.
Fot. Z. Raplewski

utrzymanym parku, zgromadzono nagrody i wstegi
honorowe, obrazujgce osiggniecia koni - wycho-
wankow Stadniny i tworzace muzeum hodowlane.

Na takim tle powstata powozownia moze by¢
uwazana nie tylko za kolekcje samg w sobie, ale
réwniez za powozownie rezydencjonalna.

Z pojazddw reprezentacyjnych najbardziej
efektowna jest kalesza. Nazwa ta wymaga wyjasnie-
nia. Wywodzi sie od rosyjskiego stowa kaleso, od
ktorego powstata polska ,kolasa” a potem ,kola-
ska”. Zawedrowata nastepnie do Francji, gdzie przy-
jeta forme caleche - stowo to oznaczato najbardziej
wykwintny, czasem nawet ceremonialny pojazd,
o tédkowatej ptlytkiej skrzyni, otwarty, ale zaopa-
trzony w rozkitadang, podnoszong bude. Do czasu
wprowadzenia samochodu stuzyt on glowom
panstw, panujagcym i innym najwyzej postawionym
osobistosciom do uroczystych i oficjalnych przejaz
dow (il. 26). Wtym znaczeniu ipo francuskiej
metamorfozie wrécita do nas spolszczona nazwa
»kalesza”. Na terenach zamieszkanych przez Pola-
kéw w czasie zaborow nie istniat dwdr monarszy,
nie byto dworow ksigzat udzielnych, nie byto gtowy
panstwa, nie byto rzadu - nie byto prawdopodobnie
i kaleszy. Przynajmniej nic o tym nie wiadomo. Po
odzyskaniu niepodlegtosci mieliSmy prezydenckie
lando i juz nie siggano do tamtego ceremonialnego
rekwizytu. Dopiero w 1924 roku przybyla do
naszego kraju pierwsza kalesza. Byt to spadek jaki
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otrzymat Alfred hr. Potocki z tancuta po swoim
dalekim kuzynie Mikotaju, posiadaczu ogromnej
fortuny i wspaniatych zaprzegéw w Paryzu.

Dzi$ mamy w Polsce trzy kalesze: w tancucie,
w PSO Starogard i whasnie w Golejewku. Egzemplarz
golejewski (il. 27) jest wsréd nich najskromniejszy
i najmniejszy. Odznacza si¢ natomiast piekng syl-
wetkg, szlachetng linig i zgrabnoscig. Posiada staty
koziot, moze wiec by¢ powozony wytacznie z kozta.
Na nim jest miejsce dla stangreta i dla lokaja, ktéry
mogt by¢ pomocny przy wsiadaniu i wysiadaniu.
Konstrukcja nadwozia pozwala jednak na otwieranie
i zamykanie drzwi przez samych pasazerow i nie ma
wyktadanych stopni, jest tylko jeden, staty. Wnetrze,
zgodnie z zasadami, jest tapicerowane czarng, piko-
wang skorg. Przy takim zaprzegu obstuge, a wiec
stangreta i lokaja, obowigzuje czarny cylinder z ko-
karda, ciemny surdut liberyjny i krotkie do kolan
spodnie, biate ponczochy i czarne czétenka. Zaprzeg
w zasadzie byt parokonny, tylko w zupetnie wyjat-
kowych przypadkach dopuszczano czterokonny.
Pojazd jest caty czarny, posiada jedynie ztote zytko-
wanie. Jest to zestaw koloréw nie spotykany w in-
nych typach pojazddw.

W nastepnej grupie pojazdéw wyjazdowych
lando, dwa landolety, dwie Kkarety-coupe, znakomity
powOz-wiktoria i dwa powozy typu milord nalezg
do rodzajéw dzi$ juz w stadninach nie uzywanych
dla celdéw uzytkowych, a stuzg raczej pokazom i w



28. Wozek ,,biskupinski”. Wielkopolska, 1. éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski

szczegdlnych okoliczno$ciach moga spetniac role re-
prezentacyjnag. Mimo swego zroznicowania, maja
jednak pewne cechywspdlne. Chociaz byty uzywane
zarowno w miastach jak i na wsi, majg niejako miej-
ski charakter. Do pierwszej wojny $wiatowej w mia-
stach byty nawet liczniejsze, spetniajgc role dzisiej-
szego samochodu osobowego (nie byto ich oczywis-
cie tak wiele, zwlaszcza w naszym kraju). Natomiast
w okresie miedzywojennym juz w miastach sie ich
nie widziato, pozostaty prawie wytgcznie domeng
dworskiej wsi. Wszystkie sg utrzymane w barwach
raczej ciemnych, dobranych wedtug okreslonego
wzorca; w gre wchodza ciemne granaty, ciemne zie-
lenie, ciemne brazy - wszystkie w potaczeniu
z czarnym. Rownie ciemna jest ich tapicerka w har
monizujacych z nadwoziem kolorach. Wszystkie
majg alpakowe’6 lub mosiezne okucia a wachlarze
(btotniki) z bukatowej czarnej skéry. Wsréd amato-
row, koneseréw rozmitowanych w zaprzegach, tych,
ktérzy swe zaprzegi przedstawiali na konkursach
i korsach kwiatowych, zasada bylo przestrzeganie
pewnych regut dotyczacych kolorystyki catego
zaprzegu, zwiaszcza miejskiego. Tapicerka pojazdu

76. Alpaka - stop metali imitujgcy srebro.
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powinna harmonizowa¢ wiec z kolorem zewnetrz-
nym, $cisle mdéwigc z barwag tablic77 pojazdu, z ktorg
powinna harmonizowac tez liberia stangreta. Jezeli
okucia pojazdu byty np. mosiezne, to takze mosiezne
powinny by¢ okucia na uprzezy, za$ guziki u liberii
w kolorze ztotym. Jezeli okucia u pojazdu i u uprze-
zy byty alpakowe, to obowigzywaty guziki srebrnego
koloru.

Pojazdy miejskie, jako przystosowane na drogi
twarde i bruk uliczny, nie byly budowane z myslg
o koleinie. Wszystkie majg przewaznie 130-145 cen
tymetrow rozstawu kot, a zdarzaty sie nawet i takie,
ktore pozostawialy po sobie cztery $lady, czyli, ze
miaty rozstaw kot przednich mniejszy od rozstawu
kot tylnych.

Zupeinie innym, a unikalnym w naszym kraju
jest golejewski faeton - sportowy pojazd w stylu
angielskim. Jego cechg szczegdlng jest to, ze tgczy
w sobie cechy faetonu z pojazdem o nazwie wago-
nette. Oznacza to, ze miejsca dla luzakow sg usta-
wione poprzecznie do kierunku jazdy a oni sami
wchodzg tam przez drzwiczki umieszczone w tylnej
Scianie skrzyni wehikutu. Ponadto pojazd jest typu

71. Roéznoksztattne ptaszczyzny nadwozia osobowego.



29. Sanie koszykowe. Niemcy, 1. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski

raili, co oznacza, ze boczne sciany skrzyni sg w swej
gornej czesci jakby odgiete na zewnatrz, tworzac
wachlarze boczne. Jest to wyrob znakomitej wy
tworni wiedenskiej S. Armbrustera, pochodzacy naj-
prawdopodobniej z pierwszej ¢éwierci naszego stu-
lecia.

Zupetnym przeciwstawieniem tego ostatniego
jest tzw. wozek osadnikéw pruskich, zwany réwniez
wozkiem ,,biskupiniskim” (il. 28), a w istocie bedacy
przyktadem pojazdu z bogatej wielkopolskiej wsi
wioscianskiej z przetomu XIX i XX wieku. Wozek
jest znakomitym dowodem na to, jak dalece siegaty
wplywy zaborcéw i w jakiej mierze odbito sie to na
naszej kulturze materialnej. Znacznie bardziej przy-
pomina on podobne pojazdy niemieckie niz polskie
z Mazowsza lub inne, z centralnych dzielnic naszego
kraju. Egzemplarz golejewski jest juz rzadko spoty-
kanym okazem wiejskiego rekodzieta.

Cata nastepna grupa pojazdéw ma w Stadninie
zdecydowanie uzytkowy charakter a jej wiejski styl
przejawia sie tym, ze czesci drewniane pozostaja
w kolorze naturalnego jesionu, a wszystkie czesci
zelazne lakierowane sg na czarno, przewaznie z z6t-
tym zytkowaniem (dekoracjg w formie waskich
paskow). Nie przedstawia ona waloréw zabytkowych,
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ale wykonana prawidtowo, zgodnie z obowigzujg-
cym od prawie stu lat stylem tego regionu, daje sie
znakomicie potgczy¢ z grupa poprzednia, tworzac
wspolnie piekny, wszechstronny, ale jednoczesnie
jednorodny park pojazdow konnych wielkopolskiej
stadniny.

Od tej reguty sa jednak wyjatki i odstepstwa.
Do nich nalezy znakomita bryczka w stylu wegier-
skim. Wykonana jest co prawda w niemieckiej
fabryce L. Walza z Karlsruhe, ale z niemiecka pedan
terig, niezwykle wiernie utrzymana jest w czystym
wegierskim stylu. Ma nadwozie z plecionej wikliny,
w kolorze czarnym i o proporcjach dajgcych wraze-
nie szczegoélnej lekkosci, co jest cechg wyrobow
pochodzacych ze wschodnich terenow europejskich.
Pojazd ten wrecz ,,az sie prosi” o zaprzeg raczych
koni, tzw. jukierow w uprzezy wegierskiej z szalan-
kami.

Drugim wyjatkiem jest linijka, ktéra, cho¢ spo
tykana na wsi wielkopolskiej, z proweniencji i stylu
nalezy do krajobrazu polskiej folwarcznej wsi zaboru
rosyjskiego a zwlaszcza Kresow Wschodnich. Rodzg
jow linijek byto chyba tyle ile powiatow i warsztatow

ich rozwigzania techniczne byly najrozmaitsze.
Natomiast losy linijki potoczyty sie tak niefortunnie,



ze okres ostatniej wojny byt whasciwie zagtada tego
pojazdu i o autentyk sprzed wojny dzi$ bardzo
trudno. Tym wieksza to zastuga Stadniny, Ze posia-
dany egzemplarz po generalnym remoncie zostat
uratowany dla przysztosci.

Kolekcja golejewska zawiera kilkoro san. Prze-
waznie sg tu sanie typu niemieckiego, o cechach juz
omowionych. Nalezy zwréci¢ uwage na duze, space-
rowe sanie (it. 29), plecione ze stomianego warko-
cza, ktore sg tak skonstruowane, ze powozacy siedzi
nie z przodu, lecz za nadsaniem, na specjalnym sio-
detku, okrakiem. Jest to rozwigzanie w saniach dos$¢
czesto spotykane. Z przodu widniejg dwa wachlarze
siatkowe, zabezpieczajace przed pecynami $niegu
spod kopyt konskich.

Inne sanie, przypominajace typ petersburski7s
to trzeci wyjgtek w dominujacej zachodnioeuropej-
skiej atmosferze powozowni golejewskiej. Zgodnie
z charakterem wschodnich pojazdow zaprzegowych
sg one znacznie mniejsze od poprzednich, przezna-

czone dla dwoch pasazeréw. W takich saniach
powozacy w czasie jazdy w zasadzie stoi, moze jedy-
nie przysigs¢ na specjalnie w tym celu skonstruowa-
nym koziotku. Takie sanie wymagajg uprzezy szoro-
wej z janczarkami, czyli kulistymi dzwonkami na
pasie, zawieszonym z szyi koni. Mozna przy nich
zastosowac siatki przykrywajace konie i zaczepione
u przodu san.

Wszystkie obiekty w powozowni golejewskiej
sg w znakomitym stanie, po generalnych remontach
w firmie Bogajewicza i warsztacie Grzymistawskiego
w Gostyniu. Budynek, w ktdrym kolekcja sie miesci,
stwarza bardzo dobre warunki ekspozycyjne. Kazdy
tez egzemplarz opatrzony jest stosowng nota infor-
macyjna.

78. Mate sanie jedno lub parokonne, przeznaczone dla dwéch
pasazer6w i stangreta powozacego w postawie stojacej, utrzy
mane przewaznie w ciemnych kolorach, popularne na terenach
b. zaboru rosyjskiego.



W CIENIU PALACU PANI WALEWSKIEJ]

Stadnina Koni Walewice potozona jest w centrum
Polski, 24 kilometry na zachdd od towicza i nalezy
do najbardziej znanych w kraju prowadzgac hodowle
koni poétkrwi anglo-arabskiej, zgodnie z obecng
nomenklaturg - rasy matopolskiej. Walewice, jako
rezydencja, od zarania swych dziejow byty wiasnos-
cig rodziny Colonna Walewskich. Owiany legenda
napoleonska patac klasycystyczny, wybudowany
w 1783 roku wedtug projektu Hilarego Szpilow
skiego, odrestaurowany, w bardzo dobrym stanie,
miesci w pieknie ozobionych sztukateriami wne
trzach stylowe meble, obrazy i wazy. Tu urodzit sie
w roku 1810 syn Napoleona i Marii z taczynskich
z Kiernozi Walewskiej, Aleksander Florian J6zef hr.
Colonna-Walewski, uznany za syna jej pierwszego
meza, Anastazego. Aleksander, jako dwuletnie dzie
cie obdarzony zostat przez cesarza tytutem hrabiego
oraz wyposazony w ogromna, na Owczesne czasy,
fortune w wysokosci 169-516 frankéw rocznie. P6z-
niejszy ksigze Francji, wybitny polityk, piastowat za

czaséw Napoleona Ill urzad ministra spraw zagrani
cznych. Legenda za$ napoleoriska wymaga matego
sprostowania, bowiem cesarz nigdy w Walewicach
nie byi.

Patac potozony jest malowniczo w parku kraj-
obrazowym, zaprojektowanym i zatozonym przez
Wiadystawa Kronenberga w 1886 roku. Zwraca
uwage wzorowy ukiad kompozycyjny i bardzo
urozmaicony drzewostan. Od potowy XIX wieku
posiadtos¢ przeszta w rece rodziny Grabinskich.
Ostatnig wiascicielkg Walewic byla Jadwiga z hr.
Potockich, zamitowana i utalentowana hodowczyni
koni.

Przed patacem, koto podjazdu, w cieniu wspa-
niatych czterech debow piramidalnych, po dwdch
stronach, symetrycznie, widnieja dwa skromne,
wczesniejsze od patacu osiemnastowieczne budynki
gospodarcze. Byly to stajnie i powozownia wyjaz-
dowa, stuzaca w kazdej chwili potrzebom wiasci-
cieli. Patrzac na fronton palacu stajnie mamy po

30. Lando. Bracia Markéw, Moskwa, 1918 r.
Fot. Z. Raplewski
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31. Powdz - milord. A. Hertel, Warszawa, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

prawej stronie, a powozownie - po lewej. Budynki te
swoje dawne funkcje petnig nadal.

W powozowni na szczegélng uwage zastuguje
grupa zabytkowych, wyjazdowych i reprezentacyj-
nych ekwipazy, zwigzanych z rezydencja. Ponadto
zobaczy¢ tu mozna kilka pojazdéw sportowych, gos-
podarczych i spacerowo-komunikacyjnych mniejszej
wartosci, jednak réwnie stylowych. Sa one uzytko-
wane w sporcie, albo podczas polowan, ktérych tutaj
w sezonie odbywa sie duzo.

W pierwszej kolejnosci nalezy wymieni¢ lando
(il. 30). Egzemplarz to nie podobny do zadnego
innego ze znajdujacych sie w naszym kraju. Juz samo
to, ze jest produkcji rosyjskiej, stawia je w sytuacji
wyjatkowej, bo wyrobdw tej proweniencji mamy
zaledwie kilka. Lando walewickie jest produkcji
wytworni braci Markéw w Moskwie i zostato zaku-
pione przez bytego wihasciciela Walewic, Stanistawa
Grabinskiego w 1918 roku. Nietypowa jest budowa
skrzyni tego pojazdu. Znane w Polsce landa majg
bowiem skrzynie albo kanciastg, ewentualnie lekko
zaokraglong, albo zdecydowanie todkowatg. Tu za$
mamy do czynienia z rozwigzaniem posrednim.
Boczne tablice skrzyni sg przedzielone listwg, co
jest zupelnym ewenementem. Réwniez zupetnie
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nie spotykany jest sposob zamocowania okien w
drzwiach. Szyby bowiem sg w statych ramach, przy
mocowanych do drzwi od wewnetrznej strony za
pomocg zawiasow. Sylweta pojazdu jest nieco ciez-
kawa, a mimo to w liniach nadwozia dostrzegamy
wiele szlachetnosci. Lando wyposazone jest w rzad
ko w Polsce spotykane okragle, pionowe latarnie.
Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze mamy tu do czynienia
z klasycznym przyktadem wytwdrczosci rosyjskiej
z okresu poprzedzajgcego pierwszg wojne Swiatowa.

Drugim pojazdem nalezagcym wczesniej do
dawnych wiascicieli Walewic jest powdz milord (il.
31). Obiekt to tym cenniejszy, ze pochodzi ze zna-
komitej warszawskiej firmy. Jak juz mowilismy, war
szawskie wytwornie byly szczegolnie chetnie widzia-
ne przez klientele, znane bowiem byty z dobrego
gustu, a wzorowaty sie w tym na przodujacych w Eu-
ropie fabrykach wiedenskich lub paryskich. Do
takich nalezata fabryka powozéw Adolfa Herda, mie-
szczaca sie przy ul. Dhiugiej 16. Powodz walewicki
odznacza sie wszystkimi zaletami, z ktorych styneta
wytwérnia Herda w Krdlestwie i Cesarstwie. Przede
wszystkim wiec, mimo ze nalezy on do miejskich,
tzw. potoracznych a wiec dos¢ szerokich pojazdow,
przeznaczonych do paro- lub czterokonnego zaprze-



gu, to sprawia wrazenie niezwyklej lekkosci i ele-
gancji. Wszelkie wykonczenia powozu noszg zna-
miona luksusu, co dotyczy np. skorzanych wachlarzy
i znakomitej tapicerki sukiennej. Zupetnym unika-
tem sg tu latarnie karbidowe - to jedyna taka para w
kraju (il. 32).

Obydwa wyzej opisane pojazdy sg osadzone na
kotach wykonanych wedtug prawidet najnowszej
wowczas techniki, to znaczy z bandazami z masyw-
nej gumy, nacigganymi na zelazne obrecze; na
dawato to wehikutowi wielokrotnie tu podkreslang
lekkosc.

Cechy tej pozbawiona jest natomiast kareta
-coupe (tzn. przeznaczona dla dwoch oséb). Jej kota,
o konstrukcji typowo niemieckiej, bardzo solidne,
majg na obwodach, ztozonych z dwoch drewnianych
dzwon, zelazne obrecze, a dopiero na nie nacigg-
niete bandaze z masywnej gumy. Powoduje to duzg
grubos¢ obwodow kot, a w efekcie sprawia wrazenie
»ociezatosci” catego wehikutu. Kareta, o ktorej
mowa (il. 33), egzemplarz przeznaczony do eleganc-
kiego zaprzegu parokonnego ze stangretem i loka-
jem, to znakomity produkt renomowanej firmy,
znanej w Europie fabryki berlinskiej Josefa Neussa.
Jak wszyscy cenieni wytworcy, Neuss numerowat
swoje wyroby; pojazd z Walewic nosi numer kolejny
6523.

Kareta miata swg bogatg i niecodzienng histo-
rie. Zakupiona zostata przed pierwszg wojng Swia-
towg w Berlinie, gdzie Radziwittowie mieli swoj
patac. Niedtugo po tej wojnie znalazta miejsce przy
patacu na Bielanskiej w Warszawie, kiedy to uczest-
niczyta w zyciu publicznym, jako ze jej whascicielem
byt Janusz ks. Radziwilt, maz stanu, senator i przy
wodca konserwatystéw. Pobyt karety w Warszawie
trwat krotko, gdyz wyparly ja szybko wchodzace
w mode samochody. Znalazta wiec schronienie
w Nieborowie i tam stuzyta swym nowym witascicie
lom do 1945 roku, kiedy ci, w obawie przed zblizaja-
cym sie frontem, prébowali uda¢ sie w kierunku
zachodnim. Dojechali zaledwie do Walewic. Kareta
wiec zostata w Walewicach, miejscu oddalonym o 34
kilometry od Nieborowa. Moze tam kiedy$ wroci?
Ekwipaz ten jest przyktadem znakomitego i bardzo
solidnego wykonawstwa oraz wytwornego wykon-
czenia.

Jest w Walewicach takze druga kareta, ktora sie
tam znalazta po ostatniej wojnie, po przytgczeniu do
Stadniny pobliskiego majagtku Sobota, dawnej sie-
dziby Zawiszow. Stamtad pochodzit stynny dziatacz
niepodlegtosciowy i bohater powstania listopado-
wego Artur Zawisza. Potem Sobotg wiadali Sto-
kowscy, a ostatnim wiascicielem majatku byt Wiktor
Przegalinski. Wspomniana kareta, réwniez typu

32. Unikalne latarnie powozowe, karbidowe. A. Hertel, Warszawa, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski
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55. Kareta - coupe. J. Neuss, Berlin, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

34. Bryczka wasagowa. Nieokre$lony warsztat wiejski, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski
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coupe, jest mniejsza od poprzedniej i niewatpliwie
mniej luksusowa. W mniejszym pudle karecianym
moga sie zmiescic trzy osoby, przy czym ta trzecia na
matej, dodatkowej, rozkiadanej faweczce. Ten eg-
zemplarz jest duzo zgrabniejszy od poprzedniego
i ma wszelkie cechy produkcji polskiej, prawdopo-
dobnie warszawskiej. Obiekt przechodzit w 1984
roku remont w firmie Bugajewicza w Pniewach.
Sposrod pojazdow sportowych w Walewicach
zastuguje na uwage amerykan niemieckiej produkcji
z okresu miedzywojennego. Amerykan - to nazwa
nieprecyzyjna; do drugiej wojny Swiatowej utarto sie
tak nazywac rézne pojazdy przeznaczone do powo-
zenia amatorskiego. W tym wehikule siedzisko dla
powozgacego jest siedziskiem gtéwnym; za nim znaj-

duje sie miejsce dla obstugi zaprzegu, ktére mozna
zajag¢ dopiero po roztozeniu gtdwnego siedziska.
Gdy tylne siedzenie nie jest zajete mozna je przykry¢
specjalng klapg. Taka skomplikowana konstrukcja
powoduje, Ze jest to pojazd bardzo niewygodny
i niezbyt urodziwy. W Polsce mamy takie dwa
obiekty, drugi znajduje sie w Panstwowym Stadzie
Ogieréw w Biatym Borze.

Z pojazddw uzywanych obecnie w Walewicach
do polowania nalezatoby wymieni¢ bryczke wasa-
gowa (il. 34). O tym typie pojazdéw bedzie jeszcze
mowa. Tu stwierdzi¢ nalezy, ze jest to obiekt charak-
terystyczny dla polskiej folwarcznej wsi i bogatszego
wioscianstwa z potudniowych, wschodnich i czes-
ciowo centralnych regionoéw naszego kraju.



W LACKU

Wozniesiony w 1923 roku przez inz. arch. J6zefa Gtow-
czewskiego kompleks zabudowan Panstwowego
Stada Ogieréw w tacku otoczony jest swoistg
legenda. To, wsréd rownin mazowieckich, 10 kilo-
metréw od Plocka potozone Stado stato sie niejako
symbolem mysli hodowlanej dwudziestolecia mie-
dzywojennego i $wiadectwem wielkiego trudu, jakie-
go dokonano dla odbudowania jej po pierwszej
wojnie $wiatowej i przystosowania dla potrzeb odro-
dzonego, niepodlegtego panstwa. Legende te utr-
wala rowniez piekna architektura budynkoéw Stada
z okresu jej znakomitego rozkwitu w tzw. dworko-
wym stylu. Te walory i dobre tradycje, potozenie
w centralnym regionie kraju, niedaleko od stolicy,
naturalnie wprost predestynujg do dziatalnosci wyk-
raczajgcej poza obowigzki wytgcznie hodowlane. Do
takich dziatan nalezy jazda zaprzegami, a co za tym
idzie, odpowiednia organizacja parku pojazdéw
konnych.

Historia Stada w tacku rzutuje na zawartos$¢
tego parku, bo mamy tu pojazdy sprzed drugiej
wojny, obiekty zgromadzone w czasie okupacji jak
i egzemplarze nabyte ostatnio. Te trzy okresy wyra-
znie wptynely na charakter zbioru i aczkolwiek taki
podziat zdecydowanie rdznicuje pojazdy, to jednak
wystepuje tu réwniez wspolna ciaggtosé, tak jak nie-
przerwana jest dziatalno$¢ Stada od poczatku jego
istnienia, bez wzgledu na okolicznosci. Taki tez
zastosujemy podziat omawianych tu pojazdow.

Z plakietki inwentarzowej mozna domniemy-
waé, ze najstarszym pojazdem w tacku, istniejagcym
do dzi$, jest mysliwska bryka pruska Jagdwagen
znajdujaca sie w Stadzie od 1931 roku. Ten rodzaj
pojazdu wymaga objasnienia. To duzy, szesciooso-
bowy, wielozadaniowy wehikut, wytwér pruski z X1X
wieku, przystosowany do polowan i do wielokon
nych zaprzegdw. Zbudowany jest w ten sposéb, ze
moze by¢ obstugiwany zaréwno przez stuzbe profes-

35. Bryczka mazowiecko-kujawska. Nieokreslony warsztat w centralnej Polsce, 1934 r.
Fot. Z. Raplewski
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36. Dokart dwukotowy (tandem). E. Zimmermann, Berlin, prawdopodobnie okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

jonalna jak i przez towarzystwo amatorow. Za nad-
woziem umieszczony jest sktadany kosz na ubitg
zwierzyne. Pojazd szeroki, duzy, bardzo wygodny,
o wyraziscie uksztattowanym wzorcu. Ten styl pojaz-
du w wersjach luksusowych i poslednich bardzo
tubiany w ziemianskich i wojskowych sferach nie-
mieckich, szybo przyjat sie na Pomorzu i w Wielko-
polsce, zdobyt sobie na tych terenach uznanie i byt
chetnie kopiowany. Egzemplarz tacki zostat wypro-
dukowany w wytworni braci Waberskich w Gnie-
znie przy ul. Rzeznickiej 5, prawdopodobnie w 1929
roku. Jest to pojazd bardzo stylowy, dobrze wyko-
nany, zado$¢ czynigcy wszelkim wymogom wzorca.
Nalezy do niewielu juz obiektow pozostatych po tej
znanej i zastuzonej firmie.

Drugim okazem ztej grupy jest bryczka
mazowiecko-kujawska (il. 35), jak méwi ustny prze-
kaz - produkcji miejscowej, co cho¢ nic wykluczone
jest mato prawdopodobne. Przed wojng bowiem ani
w Plocku, ani w zadnej innej pobliskiej miejsco-
wosci fabryki pojazdéw nie byto, dziataty natomiast
liczne mate warsztaty kowalskie i kotodziejskie,
w ktérych mozna byto przy zakupie odpowiednich
czesci zmontowac bryczke systemem gospodarczym.
Ta bryczka zostata zbudowana prawdopodobnie
w 1934 roku i jest przyktadem bardzo popularnego
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pojazdu z polskiej wsi dworskiej i bogatszej whos-
cianskiej. Stosowano do niej zaprzeg parokonny
w szorach lub chomatach krakowskich.

Do omawianej grupy nalezy jeszcze zaliczy¢
dos¢ prymitywne sanie parokonne, jesionowe, spa-
cerowe. Wigze sie z nimi legende, Ze byly chetnie
uzywane przez marszatka Rydza Smiglego, ktéry
czesto rezydowal w miejscowym patacu. Sanie te
jednak nie przedstawiajg sobg jakich$ szczegdlnych
wartosci, a legenda, aczkolwiek mozliwa, nie jest
dzis do zweryfikowania.

Okres okupacji w tacku taczy sie z osobg
majora Georga Steinkopfa, niemieckiego komen-
danta Stada, ktéry podjat dziatalnos$¢ zaraz po zakon-
czeniu kampanii wrzesniowej w 1939 roku. Nalezy
przypuszcza¢, ze skoro Steinkopf sprowadzit z Nie-
miec az pie¢ pojazdéw, to sprzed wojny w powo-
zowni tackiej pozostato wowczas niewiele.

Z owczesnych nabytkdéw przede wszystkim
wymieni¢ tu wypada dwukotowy dokart (il. 36) przy-
stosowany do zaprzegu tandemowego, jeden
z dwdch istniejacych w Polsce egzemplarzy; drugi znaj-
duje sie w Panstwowym Stadzie Ogierow w Gniez-
nie. Dokart facki pochodzi najprawdopodobniej
z okresu miedzywojennego, ze znanej berlinskiej
firmy Zimmermanna i posiada klasyczng forme tego



37. Zaprzeg typu sportowego ,,w szydto” (.tandem).
Mai. A. Grzybowski

stylu. Kiedys, jeszcze na poczatku XIX wieku, w Ang-
lii uzywano takich pojazdéw do przewozu pséw,
m.in. na polowania (stad nazwa Dog-Cart). Cztero-
osobowe nadwozie, z dwoma siedzeniami zwrdco-
nymi plecami do siebie, tworzy klatke, zawieszonag
na dwoch eliptycznych poétresorach i dtugich dyszel-
kach. Mozliwos¢ przesuwania nadwozia i wysokie na
150 centymetréw kota dajg mozliwo$é idealnego
wywazenia pojazdu. Dokart jest tym cenniejszy, ze
w szorowni Stada znajduje sie specjalna, unikalna
uprzgz chomatowa do zaprzegu tandemowego.
Uprzaz w stylu angielskim posiada specjalng kons-
trukcje umozliwiajgcg doprzegniecie konia lejco-
wego do dyszlowego. Zaprzeg tandemowy, czyli
parokonny ,w szydio” - co oznacza, ze konie sg
ustawione jeden za drugim - to zaprzeg bardzo
trudny, ale znakomicie sie nadajgcy do roznych
pokazow i méwiacy wiele o wyszkoleniu koni (il. 37).

Kareta- coupe o dwuosobowym pudle przypo-
mina wczesniej juz opisane. Osadzona na kotach
o zelaznych obreczach, zupetnie jest pozbawiona
wachlarzy. Inne jej cechy wskazujg jednoznacznie na
produkcje niemiecka.

Niespotykanym rodzajem pojazdu, unikalnym
w naszym kraju, jest duza, szescioosobowa bryka (il.
38), tak jak dokart fabrykacji Zimmermanna, zaku
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piona prawdopodobnie w firmie Hofschulte w Ber-
linie i pochodzaca najpewniej sprzed pierwszej
wojny $wiatowej. Dwudzwonowe, z drewna hikoro-
wego, zgrabne, delikatne a jednocze$nie mocne
kota, harmonijne nadwozie z trzema siedzeniami,
tworza bardzo stylowg sylwetke pojazdu. Na szcze-
golng uwage zastugujg zespolone na state z pojaz-
dem latarnie o niespotykanym kielichowym ksztat
cie (il. 39). Paro- lub czterokonny zaprzeg w lejc
w stylu angielskim lub pigtka w stylu wegierskim
moga stworzy¢ z tym pojazdem cato$¢ wybitnej
i bardzo rzadkiej urody.

Par excellence sportowym pojazdem, widywa-
nym na zawodach w powozeniu rozgrywanych
obecnie, jest faeton, czotowy przedstawiciel angiel-
skiego stylu, zbudowany w firmie Levy z Hamburga,
prawdopodobnie  w okresie  miedzywojennym.
O faetonach juz byta mowa, wiec przy tej okazji
nalezy podkresli¢, ze jest to piekny i bardzo utrzy-
many w stylu egzemplarz, charakteryzujacy sie zna-
komitg proporcjg kot, ktére mimo ze majg obwody
z drewna, zelaza i masywnej gumy, sg w rysunku
szczegolnie delikatne.

Ostatnim pojazdem z grupy sprowadzonych
przez mjra Steinkopfa jest brek bagazowy. Zostat on
wyprodukowany w wytwdrni niemieckiej, ale pocho-



38. Bryka szescioosobowa. E. Zimmermann, Berlin, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

39. Latarnia o kielichowym ksztatcie. E. Zimmermann, Berlin, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski
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40. Potéwka. W. Wierzbicki, Warszawa, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

dzi podobno z dworu holenderskiego. Bardzo
solidnie i mocno zbudowany, posiada klasyczne
,»brekowe”, z okutego drewna rozwigzanie konstruk
cji przedniej czesci podwozia i koztowej czesci nad
wozia. Jego cze$¢ bagazowa tworzy ptaska skrzynia
platformowa. Pojazd nadaje sie szczegolnie do poka-
zO6w wielokonnych zaprzegow ciezkich koni.

Obecnie Stado zaczyna uzupetnia¢ swoj park
pojazdow. Centralne potozenie w kraju przemawia za
gromadzeniem obiektow przede wszystkim pocho-
dzacych z tych wiasnie terendéw i regionow. | takie
tendencje dajg sie uchwyci¢, gdy przyjrzymy sie
ostatnim nabytkom.

Do niedawna nie dysponowano w tgcku powo-
zem - pojazdem wszak najbardziej popularnym.
Ostatnio przybyty dwa takie egzemplarze, obydwa
o cechach produkcji z terenéw dawnego zaboru ro-
syjskiego, ale wyprodukowane prawdopodobnie juz
w drugiej éwierci XX wieku. Jeden z nich jest szcze-
golnie cenny bedac pojazdem tzw. kolejniackim, to
znaczy o rozstawie kot 100 centymetrow, czyli o ko-
leinie obowigzujacej powszechnie wiasnie na tych
terenach i jest przystosowany do zaprzegu podla-
skiego z duga. Obydwa powozy sg charakterystyczne
dla naszej komunikacji wiejskiej i matomiasteczko-
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wej. Najwihasciwiej powinny by¢é prezentowane
w krakowskim stylu, w warszawskiej jego odmianie.

Innym pojazdem, pochodzacym z tego samego
kregu kulturowego, jest niedawno nabyty wiejski
wolant. To rowniez pojazd dworski i bogatszej wsi
wioscianskiej, uzywany w letnie, pogodne dni. Nie-
stety, okreslenie jego wytworcy jest dzi$ bardzo
trudne lub w ogdle niemozliwe. Caly jesionowy,
w kolorze naturalnego drewna, odkryty, stanowit
dos¢ czesty widok przed wojng. Uzywany byt prawie
zawsze w zaprzegu parokonnym, W uprzezy szoro-
Wej.

Przedstawicielkg przedwojennego folwarku jest
réwniez potéwka (il. 40), o ktérej wiemy, ze pocho-
dzi z okresu miedzywojennego, a zbudowana zos-
tata w warsztacie Wactawa Wierzbickiego, mieszcza-
cym sie przy ul. Leszno 45 w Warszawie. Ten bardzo
cenny i zabytkowy obiekt jest w znakomitym stanie
po generalnym remoncie w warsztacie inz. Bogaje-
wicza. Jest to bryczka matych rozmiaréw, przezna-
czona dla administratora lub wihasciciela majatku do
objazdu pél i gospodarstw. Nieskomplikowane nad-
wozie miesci jedno dwuosobowe siedzenie i nie
przewiduje, poza powozacym, innej obstugi zaprze-
gu. Bryczka ta przystosowana jest do zaprzegu paro-



41. Sanie we wschodnim stylu. Nieokreslony warsztat podlaski, 2. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski

lub jednokonnego; szczegodlnie tubiane byly przy
takich bryczuszkach kuce?9. Rodzajow potdéwek byto
tyle, ilu stelmachow i kowali. Przegladajac katalogi
przedwojennych wytworni spotka¢ mozna ich wiele
i w najrozmaitszych formach; od kresowych katama-
szek8l po wielkopolskie parkowce.

tacki park pojazdéw wzbogacit sie réwniez
o dwoje blizniaczo podobnych san z regionu podla-
skiego (il. 41). Bogato zdobione kowalska robota, sg
typowym przyktadem wschodnich wplywéw na
naszych ziemiach. Sa to sanie glebokie, zapewniajgce
ciepto pod baranicg, a przypominajace omawiane
wczesniej sanie petersburskie, chociaz w szczego-
tach nie maja z nimi nic wspélnego. Miejsce dla
stangreta tu rowniez wymusza postawe stojaca
w czasie jazdy. Do san takich stosuje sie parokonny
zaprzeg w chomatach krakowskich z janczarkami u
szyi lub zaprzeg jednokonny, podlaski z dugg, row-
niez z janczarkami. Tak jezdzita chetnie szlachta
z zasciankéw podlaskich.

Mate konie do 148 cm wysokosci.

*. Nieduzy, jednokonny pojazd typu bryczki bez resoréw, roz
powszechniony na Biatorusi, Litwie i Ukrainie wéréd miejsco-
wej ludnosci i ubozszej szlachty polskiej w XIX i na pocz.
XX w.
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Pojazdem réwniez nowo nabytym, ale juz
zupetnie innego pochodzenia i odmiennego gatun
ku jest landolet produkcji wiedenskiej z warsztatu
lub sktadu polskiego F. Sobolewskiego. Ten zakup
stat sie jednoczes$nie odkryciem; sgdzono bowiem
dotychczas, ze jedynie krakowska wytwornia
J. Weigla miata swdj sktad w Wiedniu. Lekki, bardzo
zgrabny, niewielki pojazd jest reprezentantem
przede wszystkim miejskiej komunikacji i byt zna-
cznie bardziej niz u nas rozpowszechniony w kra
jach zachodnich. Landolet to mate lando, w ktérym
buda sktada sie jedynie do tytu a nadwozie, w prze-
ciwienstwie do czteroosobowego landa, miesci
w zasadzie dwoje pasazerow. Jest to rodzaj pojazdu
bardziej od landa uniwersalny i byt chetnie wykorzy-
stywany w roli dorozki. Egzemplarz tacki przedsta
wia duzg wartos¢ zabytkowa.

Poza interesujgcymi pojazdami Stado dysponu-
je bogata i dobrze zorganizowang szorownig8l, w kté-
rej wisza czterokonne komplety uprzezy chomatowej
w stylu angielskim, takiez komplety parokonne,
wspomniana uprzaz tandemowa, wiele kompletéw
szorowych oraz parokonna uprzgz krakowska.

8l. Pomieszczenie do przechowywania uprzezy.



PO ZREBIETACH KSIECIA PANA

Miejscowos¢ Klikowa, obecnie przedmiescie Tar-
nowa, do 1944 roku nalezata wraz z catym otocze-
niem miasta do débr tarnowskich Romana ks. San-
guszki, ostatniego wiasciciela klucza. Osrodkiem
dobr byty Gumniska, gdzie dzi$§ dawny patac ksig-
zecy, otoczony dobrze utrzymanym parkiem, miesci
Technikum Rolnicze. Gumniska to siedziba znako-
mitej stadniny czystej krwi arabskiej. Zatlozona w 1836
roku przez Wiadystawa ks. Sanguszke z klaczy uzys-
kanych ze stynnej stadniny arabskiej w Stawucie na
Podolu, najwiekszy rozkwit i rozgtos osiggneta
w okresie miedzywojennym, kiedy stata sie czotowa
prywatng stadning arabskg w naszym kraju. Teren
obecnie zajmowany przez Panstwowe Stado Ogierow
Klikowa to dawna Zrebieciarnia ks. Sanguszki. Samo
Stado nalezy do miodszych w kraju, bo zatozone
zostato w 1955 roku, kiedy zabudowania zrebigciarni
przerobiono i zaadaptowano dla jego potrzeb.

W ciggu ostatnich dwudziestu lat Stado, dos-
townie z niczego, dorobito sie najwiekszego po tan-
cucie zbioru pojazdow konnych w Polsce. Cata
kolekcja liczy bowiem 41 obiektow oraz wiele komp
letow uprzezy. Powstala ona staraniem niezyjacego

juz inz. Adama Niedziatkowskiego, dyrektora Stada,
a zgromadzone tu pojazdy przedstawiajg soba wielkg
réznorodnosc i niemal petlny przekréj tego, co sie
w Polsce mogto zobaczy¢ w przeciagu ostatnich stu
lat. Potozenie geograficzne Klikowej przesadzito
o tym, ze mamy tu sporo obiektow z kregu wytwor-
czosci powozniczej dawnej monarchii austro-wegier-
skiej. Niemniej jednak, sa tu takze wyroby berlinskie
czy wielkopolskie.

Wsréd pojazdéw komunikacyjnych i wyjazdo-
wych zgromadzono tu lando, karete-coupé, trzy
powozy typu milord i powozik jesionowy.

Zarowno lando, produkt wroctawskiej firmy
Wildin, jak i kareta- coupé z raciborskiej filii fabryki
Schustali w Wiedniu, majg typowe cechy pojazdéw
komunikacyjnych bardzo popularnych w Niem-
czech, czesto spotykanych w miastach. Nie grzeszg
zbytnio urodg, zwlaszcza lando, ktore swymi kancia-
stymi ksztattami i niezbyt elegancky sylwetka zdra-
dza matomiasteczkowy, niemiecki gust. Nie mozemy
bowiem zapomina¢, ze w Niemczech ,,landauery” to
jedne z najpowszechniejszych dawniej $rodkow
lokomocji, szczegodlnie tubiane w matych miastach.

42. Fiakier praski. Klubal i Ska, Praga, 1. ¢wier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski
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43. Powozik. A. Sutowicz, Kielce, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

W innych krajach landa stuzyty do bardziej reprezen-
tacyjnych funkcji i miaty ksztalty, o czym juz byla
mowa, zupetnie inne.

Bardzo ciekawym obiektem w tej grupie jest
praski fiakier, produkt firmy Klubal i Ska w Pradze
(it. 42), ktéry jest znakomitym przyktadem wieden-
skiego stylu dorozek. Wachlarze drewniane, buda
z dodatkowym okapem, cata tapicerka z czarnej
skoéry, kota do$¢ masywne na gumowych bandazach -
oto charakterystyczne cechy tego pojazdu. Powozit
nim, z koAmi w uprzezy szorowej, rozparty fiakier,
zawsze w czarnym meloniku.

Dwa powozy-milordy sg produkcji austriackiej
i niemieckiej, ale na specjalng uwage zastuguje
jesionowy powozik polskiej proweniencji (ii. 43).
Wykonata go wytwdrnia o nazwie ,,Zaktad Powozow
i Bryczek A. Sutowicz - Kielce, Starowarszawska 53”.
Maly, bardzo zgrabny, typowo polski w stylu, osa
dzony na stosunkowo niskich (68 i 86 centymetrow
$rednicy) kotach, jest przykladem rodzimej wytwor-
czosci prowincjonalnej i rodzimych gustéw. Caty
w kolorze naturalnego jesionu, z brgzowa, skérzana
tapicerkg i juchtowg buda, stanowi bardzo interesu-
jacy obiekt.

Stado dysponuje az piecioma bryczkami. Poza
jednym wyjatkiem wyrobu Bogajewicza, pozostate
byly wykonane badZz to w samym Tarnowie, badz
w najblizszej okolicy. Sg bardzo do siebie podobne;
majg szerokie koziotki, zaokraglone oparcia siedzen,
przyblizong forme bocznych wachlarzy i korbowo-
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klockowe hamulce82. Jeden
okucia z nierdzewnego metalu.

Bryczka nie mieszczaca sie w tej grupie, szésta
w kolekgji, to autentyczna bryczka wegierska (il. 44)
pochodzaca z Budapesztu, ktora trafita do Klikowej
z tacka Nowosagdeckiego. Jej charakterystyczng cechg
sq azurowe oparcia siedzen z toczonych tralek,
plaski ksztatt nadwozia, wysokie zawieszenie i forma
wachlarzy. Jest jedynym takim egzemplarzem w na-
szym kraju.

WSsréd pojazdow przeznaczonych dla zawodni-
kéw w konkurencji powozenia trzeba wymienié
przede wszystkim faeton, produkt by¢é moze paryski.
O tym typie pojazdu juz byla mowa. Wyjatkowos¢
tego egzemplarza polega na tym, ze jest jedynym
u nas jak dotgd faetonem z budg. Ponadto ma rzadko
spotykany hamulec korbowo-klockowy przy tawce
dla stuzby. Dzi$ taki pojazd nie bytby do zawoddw
dopuszczony, gdyz, pod grozbg eliminacji, hamulca
uzywaé¢ moze wyltgcznie zawodnik.

Innym obiektem z Klikowej, budzacym szcze-
golne zainteresowanie, jest czterokotowy dokart
znakomitej firmy, o ktorej juz wielokrotnie byfa
mowa, mianowicie E. Zimmermanna z Poczdamu
pod Berlinem (il. 45). Na tabliczkach firmowych i na
plakietkach tej fabryki zaznaczano, ze to Konigliche
Hofwagen Fabrik, a wszystkie pojazdy byly nume

z egzemplarzy ma

82. Hamowanie polega tu na przyciskaniu drewnianych klockéw
do obwodu kola; urzadzenie jest uruchamiane korba.



44. Bryczka wegierska. Nieokreslona wytwérnia, Budapeszt, 2. potowa XX w.
Fol Z. Raplewski

45. Dokart czterokotowy. E. Zimmermann, Berlin, 20. tata XX w.
Fot. Z. Raplewski
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46. Dokart czterokotowy. M. Bogajewicz, Pniewy, 3- éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski

rowane. Nadwozie dokartu jest tak skonstruowane,
ze podn6zem tylnego siedzenia (tytem do kierunku
jazdy) jest otwierana tylna klapa jego skrzyni. Sie-
dzenia, dla wygody jadacych, w miare potrzeby dajg
sie przesuwac ku tytowi lub przodowi. Ten egzemp-
larz wyposazony jetw biate gumy na kotach. W okre-
sie miedzywojennym bylo to modne, biate gumy
dodawaty szyku i jako extra wyposazenie byty
dodatkowo ptatne. W istocie, podkresla to urode
pojazdu. Dokart jest tym cenniejszy, ze pochodzi ze
znakomitej powozowni ks. Donnersmarckow ze
Swierklafica, niemieckich magnatéw, do 1945 roku
dysponujacych w swoich stajniach pierwszorzed
nymi konmi, bardzo bogatymi uprzezami i ponad
setkg pojazdow znakomitych firm powozniczych.
Drugi czterokotowy dokart, udany model firmy
Bogajewicza (it. 46), to pojazd bardzo przydatny do
konkursu jazdy z przeszkodami i do ujezdzania,
o zgrabnej, lekkiej sylwetce i nadwoziu ozdobionym
azurowymi poreczami siedzen z toczonych tralek.
Inny w Klikowej model tej samej firmy zostat
zaczerpniety z katalogu nie istniejgcej juz fabryki St.
Gasiorowskiego z Lublina. W Lublinie dziataty dwie
wytwarnie Gasiorowskich, braci Stanistawa i Stefana,
znane zwiaszcza przed pierwszg wojng Swiatowg; do
drugiej wojny fabryka Stefana Gasiorowskiego zaopa
trywata nie tylko centralng Polske i pozostawita kilka

catkowicie oryginalnych i udanych modeli. Wiasnie
jeden z nich, zaadaptowany do dzisiejszych potrzeb
sportowych, odtworzyt inz. Bogajewicz i nazwat go
,,Olimpie”. Pojazd ma charakter polskiej bryczki, ale
przeciez bryczka w catym tego stowa znaczeniu nie
jest, natomiast znakomicie sie nadaje do wegier-
skiego stylu uprzezy szorowej.

Nastepna grupa pojazdéw to trzy wozki kra-
kowskie (it. 47). Sa to, jak przystato, wozki wasagowe,
w ktorych zeberkowany kadtub nadwozia poszyty
jest koszem. Jeden posiada plecionke z wikliny,
drugi z tyka jesionowego a trzeci z korzenia jatowca.
Mamy wsrod nch okazy z siedzeniami statymi i sie-
dzeniami zawieszonymi na pasach. Dwa sg na zela
znych obreczach, a jeden na masywnych gumowych
obwodach (bandazach). Wozki te to typowe obiekty
w naszym polskim, rodzimym stylu, lekkie i zgrabne
pojazdy, widywane czesto na drogach i na jarmar-
kach wiejskich w potudniowych i wschodnich regio
nach kraju. Dzi$ to zabytek bardzo cenny i wiele
moéwiacy o polskiej kulturze materialnej. Taki wézek
z konmi w krakowskich chomatach to pyszny dzi$
widok dla chtonnych oczu.

W grupie pojazddw spacerowych zwréémy
uwage na pojazd o nieprecyzyjnej nazwie diuk
(¢Zmc). W polskiej terminologii nazwy dla takich
pojazdéw nie mamy. Niemcy nazywajg je Selbstfah



47. Wozek krakowski. Nieokreslony warsztat wiejski, 2. ¢wieré XX w.
Fot. Z. Raplewski

48. Bryka spacerowa. J. Neuss, Berlin, prawdopodobnie 1. éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski
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rer, a byl czas, ze w Wielkopolsce uzywano okresle
nia ,,samojezd” lub czasami ,,parkowiec” (od Park
wageri). Ten egzemplarz jest szczego6lnie urodziwy
i sprawia wrazenie niezwyklej lekkosci, zwlaszcza ze
oparcia siedzenia sg azurowe, z toczonych tralek,
wypetnione przypinang tapicerka. Pojazd to o tyle
wygodny, ze nadaje sie zaréwno do uprzezy choma-
towej w stylu angielskim, jak i uprzezy szorowej dla
jednego lub pary koni. Jest produkcji niemieckiej, ale
blizej nie okreslone;j.

Dwa wolanty znakomicie ilustrujg to, co juz
byto powiedziane o podobienstwie produkcji nie
mieckiej i wielkopolskiej i o wptywach niemieckich
na polskie powoznictwo. Jeden z egzemplarzy to
wyrob firmy Schustala, o ktérej juz byta mowa, drugi
zas jest produktem fabryki braci Waberskich z Gnie-
zna, tez juz wczesniej wspominanej. Ten ostatni jest
zdecydowanie zgrabniejszy. Charakterystyczne nad-
wozie wolantu chetnie uzywane bylo w polskiej,
przewaznie dworskiej wsi.

Szczegblng uwage skupia inny spacerowy
pojazd w Klikowej, ktérego nietypowe nadwozie jest
jakby skrzyzowaniem bryki mysliwskiej z brekiem
typu szaraban. By¢ moze, byt on uzywany na polo-
wania. Pojazd ciezki, w zasadzie czterokonny, zbu

dowany ze smakiem, przystosowany do dzentelmen-
skiego powozenia, przy udziale dwdch luzakoéw, jak
dawniej mowiono - grooméw, dla ktérych miejsce
byto na tylnej fawce, tytem do kierunku jazdy. Jest on
wytworem znanej nam juz firmy Neussa z Berlina
i ma typowe dla produkcji niemieckiej kota o dwoch
dzwonach. Egzemplarz klikowski pochodzi albo
z Gumnisk, albo z powozowni barona von Goétza
z Okocimia.

Nastepnym, niecodziennym i réwnie trudnym
do sklasyfikowania i nazwania pojazdem spacero-
wym jest inny wyrob Neussa. Chodzi tu o duzg bryke
spacerowg (il. 48), ktérej niezwyktos¢ polega nie
tylko na niespotykanych rozwigzaniach konstrukcyj-
nych, lecz takze na wystroju; poza bowiem wszyst-
kimi tablicami takze wachlarze sg tu mahoniowe, co
stanowi duzag rzadko$¢. Ten pojazd pochodzi
z Olesna.

WSrod pojazdow fabrykacji niemieckiej nalezy
jeszcze zwroci¢ uwage na sulke - dwukotowy pojazd
¢wiczebny do zajezdzania koni, czyli do uczenia
pracy w zaprzegu. Mamy ich w Polsce wiele, a obec-
nie wyrabia sie je na rowerowych kotach i uzywa do
wyscigow ktusakow. Egzemplarz tu przedstawiony
ma szczegOlnie ciekawe kota, o niezwyklej lekkosci

49. Uprzaz w stylu krakowsko podhalanskim. Nieokreslony warsztat wiejski, 70. lata XX w. Konie rasy huculskiej.
Fot. Z. Raplewski
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i wytrzymatosci, wykonane bowiem z drewna hiko-
rowego. Nadwozie sulki sktada sie jedynie z matego
siedziska i podnoza dla powozacego.

Na koniec nalezy sie przyjrze¢ w Klikowej
matej bryczuszce o plytkiej skrzyni i kwadratowym
siedzisku dla czterech os6b, siedzacych do siebie
plecami. Takich lub podobnych bryczek chetnie
uzywano na Kresach Wschodnich i tam nosity one
nazwe patelni. Tutejszy egzemplarz jest szczegdlnie
urokliwy, gdyz siedzenie ma pokryte faciatg, czarno-
bialg skérg z cielaka

W Klikowej jest tez piecioro san. Najciekawsze
z nich to niskie sanie polskie, ktérych pochodzenie
nie jest jednoznaczne. Wedtug jednej wersji mamy tu
do czynienia z saniami wykonanymi na zamodwienie
bytej Stadniny Koni w Albigowej, druga zas powiada,
ze sanie te pochodzg z Szepetéwki. Tak czy inaczej,
nalezaty kiedys$ do rodziny Potockich i reprezentuja
wzorzec z zebrowanym nadsaniem nisko zawieszo-
nym, z szerokim tylnym siedziskiem dla dwéch os6b
i matym koziotkiem dla stangreta. Sanie te s w kolo-

rze jesionowego drewna, z ciemniejszym flisem, do
Zaprzegu wymagajg uprzezy szorowej z janczarkami
na szyjach koni.

W szorowni w Klikowej przechowuje sie pare
i czworke uprzezy chomatowej krakowsko-podhalan-
skiej (il. 49), a wiec tej bardzo zdobnej i suto nabi
janej wszelkiego typu puklami i ¢wiekami. Oprécz
nich mamy tu m.in. jedng pare chomat w stylu
angielskim, komplet paro-, cztero- i pieciokonny
uprzezy szorowej z brgzowego blanku oraz po-
dobne komplety z czarnej skéry blankowej. Osob-
liwoscig jednak jest uprzaz czterokonna w stylu
batagulskim, bedgca wierng kopig oryginalnej
uprzezy, zachowanej do tej pory wJanowie Podla-
skim. Na uwage réwniez zastuguje jedyna jak do tej
pory w kraju uprzaz do zaprzegu ,.trojki” rosyjskiej,
wykonana wspotczesnie. Jest to ten jej rodzaj, w kto-
rym srodkowy ktusak ma na sobie chomato z duga,
a konie orczykowe sg zaprzezone w szleje. Bardzo
bogata to uprzaz i bardzo pracochtonna w wyko-
naniu.



SLADAMI PIEKNEJ DAISY

Ksigz to miejsce zaiste niezwykle, to wielka i wspa-
niata magnacka rezydencja. Zatozony przez Bolka |
Swidnickiego w latach 1288-1291 jako zamek
obronny, przeszedt bardzo zmienne i burzliwe
koleje losu. Nalezat do Piastow Slaskich, potem przez
sto lat do roznych wtadcow czeskich a od 1509 roku
wiadat nim stary rod Hochbergéw, wywodzacy sie
jakoby od Piastéw. Do tradycji tej rodziny nalezato,
ze w kazdym pokoleniu jeden z synow nosit imie
Bolka. Widomym znakiem tego ciggu historycznego
sg wielopotowe tarcze herbowe, na ktorych widnieje
godio czeskiego Iwa, Slepowron Macieja Korwina,
trzy pagorki na szachownicy Hochbergéw, orzet pia-
stowski i godto austriackie. W 1840 roku, po potg
czeniu ksiestwa pszczynskiego z wolnym rodowym
majatkiem Ksigz, catos¢ tego latyfundium obejmo-
walta olbrzymi obszar 400 kilometréw kwadratowych
i faczylta sie z tytutem ksigzecym. Jak opisuje w pracy
»Zamek Ksigz” Alfons Szyperski, podjeto w tym
czasie wiele dziatan dla jeszcze wiekszego podkres-

lenia wspaniatosci rodu i rezydencji. Ksigz juz
wowczas tworzyt caty zespot rezydencjonalny, skla
dajacy sie z zamku z przylegtosciami o Kilkuset
pomieszczeniach, taraséw z 26 fontannami, rzezbami
oraz alpejska roslinnoscia, z cennej biblioteki, zbio-
réw sztuki, dziedzinca otoczonego osiemnastowie
cznymi posagami, z pieknego, dwustuhektarowego
parku i ogromnej masztami ze stajniami zbudowa-
nymi w roku 1844. Stajnie zamkowe zbudowane
w 1920 roku zamknety kompleks budynkéw usta-
wionych w czworobok. Trzy cziony tego czworo-
boku to stajnie salonowe83, stanowiskowes4 (it. 50),
stajnie boksowef i garaze; czwarty bok byt powo-
zownig, gdzie stato okoto 120 wspaniatych pojazdow

83. Stajnie o bogatym, komfortowym wyposazeniu.

M. Stajnie o pomieszczeniach tréjsciennych, gdzie konie stojg
uwigzane.

85. Stajnie o pomieszczeniach zamknietych, czteroéciennych,
w ktoérych konie przebywaja luzem.

50. Ogolny widok stajni w Panstwowym Stadzie Ogieréw w Ksigzu.
Fot. Z. Raplewski
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51. Szaraban. Nieokreslona wytwornia i czas powstania.
Fot. Z. Raplewski

52. Wagonette. L Bogajewicz, Pniewy, 2. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski
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konnych, stuzacych na kazda okolicznos¢ zycia zam-
kowego, ponadto szorownia, siodlarnie, kryta ujez-
dzalnia, pomieszczenie gospodarcze, mieszkania dla
stuzby. W1936 roku powozownie zlikwidowano,
a jej budynek przerobiono na jeszcze jedng stajnie;
w tym samym roku sprowadzono tu Stado Ogieréw
$lgskich z Lubigza. Obiekt ten nie ma sobie rownego
i jest najwspanialszym w obecnych granicach nasze-
go kraju.

Dzieje ostatnich wiascicieli Ksigza byty niesty-
chanie burzliwe a niekiedy tragiczne. Sg one opisane
doktadnie w pamietniku ,, Taniec na wulkanie”, kto-
rego egzemplarz znajduje sie w bibliotece fancuc-
kiej. Autorkg tych dziennikéw jest stynaca z pie-
knosci Maria Teresa ksiezna Pszczynska, z domu
angielskiego Cornwallis West, popularnaw salonach
Europy i znana jako Daisy of Pless. Przymusowo
rozwiedziona, matka otrutego przez hitlerowcéw
ukochanego syna, zmarta ona w zupeinym osamot-
nieniu w parkowej willi w 1944 roku.

Taka oto atmosfera i taka legenda otacza obec-
ne zbiory Panstwowego Stada Ogierdw Ksigz. Wsrod
niewielu pamigtek z dawnych lat zachowat sie
mundur ostatniego koniuszego stada z lat 1936-1944
i prawdopodobnie jeden z pojazdéw. Mowa tu o lu

ksusowym pojezdzie do zaprzegéw wielokonnych
0 nazwie brek-szaraban (it. 51) - jedynym dzi$ istnie-
jacym w Polsce egzemplarzu. Typowe, ciezkie jego
podwozie rozworowe dzwiga duzg skrzynie, na
wierzchu ktérej umieszczono cztery siedzenia.
Przednie, dla dwoch oséb, wyposazone jest w spe-
cjalny klin skrzynkowy86 do powozenia zaprzegiem
wielokonnym. Nastepne dwie tawki, naprzeciwlegte,
mieszczg szesciu pasazerdw, a tawka ostatnia, umie-
szczona na zelaznych wspornikach, jest przezna-
czona dla dwdch os6b obstugi zaprzegu.

Z 21 pojazdow kotowych i sai znajdujacych sie
w zbiorach Ksigza wymieni¢ zwlaszcza nalezy
powodz-wiktorie i wagonette - wyroby firmy Leo-
narda Bogajewicza, ojca obecnego wiasciciela fabry-
ki. Wagonette (it. 52) - to kopia przedwojennego
modelu tego typu ekwipazu, przeznaczonego zardw-
no do sportu jak i do jazdy spacerowej. Ciekawym
pojazdem jest rowniez landolet fiakierski o otwiera
nym pudle nadwozia, uzywany jako $rodek lokomo-

86. Siedzisko dla powozacego. Moze by¢ twardy, wyscietany, poje-
dynczy lub podwdjny dla profesjonalnego stangreta, moze by¢
miekki, tapicerski, dzentelmenski, moze by¢ skrzynkowy na
pojazdach wielokonnych.

53. Ukrainska uprzaz szlejowa, parciana. Rekonstrukcja. Kon rasy huculskiej.
Fot. Z. Raplewski
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cji przede wszystkim w matych miastach niemiec-
kich. Bardzo interesujgcym obiektem sg sanki szlich-
tadowe (a whasciwie ich resztki) z czwartej éwierci
XVIII stulecia, najprawdopodobniej pochodzenia
niemieckiego. Sanki takie odznaczaly sie bardzo
bogata, nieraz wrecz dziwaczng dekoracjg rzezbiar-
ska, a stuzyly do jazd rekreacyjnych i zabaw na
lodzie.

Na szczegolne jednak uznanie w Ksigzu zastu
guje szorownia paradna. To jedyna w Polsce, czynna
w o$rodku hodowlanym szorownia, petnigca, wzo-
rem dawnych lat, role salonu. Taki bowiem by} ongi$
obyczaj w ziemianskich, dworskich i magnackich
siedzibach, ze zwiedzanie stajni nalezalo do obo-
wigzku towarzyskiego. Siodlarnia lub szorownia byta
wowczas miejscem recepcyjnym. Otdz w Ksigzu
mamy taki salon, gdzie eksponowane sg uprzeze,
siodta zabytkowe lub ich kopie, kopie oporzadzenia
jezdzieckiego z czasOw Sredniowiecza, ciekawe przy-
bory i akcesoria jak kietzna, baty itp. W$rod uprzezy

trzebawymieni¢ kopie oryginalnej uprzezy szlejowej
z potudniowo-wschodnich Kresow (il. 53)- Uprzaz ta
charakteryzuje sie tym, ze cata, fgcznie z ogtowiami
i lejcami jest wykonana z partu. Inng ciekawostka
jest kopia jednej z trzech uprzezy balagulskich (il.
54), o ktorych juz byta mowa. Ponadto znajdujemy tu
uprzeze krakowskie w wersji podhalanskiej, uprzeze
szorowe i bardzo prawidtowy komplet uprzezy
chomatowej w stylu angielskim, z czarnej blankowej
skory i okuciami z biatego metalu. Specjalnymi nie-
jako eksponatami sa dwa rzedy mongolskie, zupetnie
odmienne od europejskich, przystosowane do
matych koni i specjalnego dosiadu8i azjatyckiego.
W latach szesc¢dziesigtych zostaty one podarowane
generatowi Marianowi Spychalskiemu przez dele-
gacje rzagdowa Mongolii, a nastepnie przekazane do
Powozowni Zamkowej w tarncucie skad z kolei
trafity do zbioréw Ksigza.

87. Sposéb siedzenia w siodle.

54. Batagulska uprzaz szlejowa. Rekonstrukcja. Kon szlachetnej potkrwi.
Fot. Z. Raplewski
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PASJA ARTYSTY Z TULOWIC

Tutowice to wies$ potozona na zachodnich krancach
Puszczy Kampinoskiej, nie opodal zabytkowego Bro-
chowa, przy szosie tgczacej Sochaczew z Wyszogro-
dem. Artysta za$ to Andrzej Novak Zemplinski,
malarz. Pasja artysty ptynie trzema nurtami, ktére
tworza: malarstwo koni, zwlaszcza ich portretow,
odbudowa starego dworu i kolekcja pojazdéw kon-
nych. Trzeba tu podkresli¢ stowo ,,kolekcja”, bowiem
zbidr tutowicki powstawat i nadal powstaje z konk
retng myslg - centralne potozenie Tutowic i stosun-
kowo niewielka odlegtos¢ od Warszawy skionity
zbieracza do gromadzenia pojazddw przede wszyst-
kim z tych okolic. Zadanie ambitne, gdyz, jak juz
o tym mowilismy, obecnie najmniej w Polsce mamy
obiektow polskiego pochodzenia; sag one wiec tym
cenniejsze i tym wieksza zastuga w ich ratowaniu.
Ze wszystkich prywatnych zbioréw, a jest ich
juz w Polsce kilka, ten jest najwiekszy i najcenniej-

szy. Artysta nie tylko zbiera coraz to nowe okazy, ale
zadbat o ich przechowywanie i ekspozycje. Przezna-
czyt na ten cel zupetnie zniszczony dawny budynek
stajenny, odbudowat go, nadat mu wihasciwe ksztatty
i przystosowat do potrzeb powozowni (it. 55).
W innym, juz od nowa wznoszonym budynku,
bedzie miesci¢ sie stajnia i szorownia. Catos¢ zosta-
nie utrzymana w pieknym dworkowym stylu.
Niewatpliwie najwiecej szacunku w zbiorze
tutowickim budzi powdz z firmy Jana Stopczyka,
mieszczacej sie ongi$ w Warszawie przy ul. Elekto-
ralnej 7 (hip. 794c). Ten numer hipoteczny podkres-
lamy celowo, gdyz $wiadczy on dowodnie, ze firma
istniata juz w 1869 roku, wtedy, gdy w Warszawie
wprowadzono numery policyjne. Powoz (it. 56) po-
chodzi prawdopodobnie z 1885 roku i przedstawia
typowy podrézny pojazd ze schytku epoki dylizan
sow w Krélestwie Polskim. Za takim wihasnie podroz

55. Ogoélny widok odbudowanej powozowni w Tutowicach.
Fot. Z. Raplewski
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56. Powo6z podrézny. J. Stopczyk, Warszawa, prawodpodobnie 1885 .
Fot. Z. Raplewski
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nym jego charakterem przemawia specjalny kufer,
ksztaltem przystosowany do troczenia przy pojez-
dzie. Podobnych powozOw z tego okresu prawie juz
sie nie spotyka. Dla kolekcjonera egzemplarz to tym
cenniejszy, ze pochodzi od jego rodziny z Glanowa
koto Skaly.

Podobny charakter pamigtki rodzinnej maja
takze inne pojazdy w Tutowicach. Ws$réd nich
bardzo interesujacy jest wolant zbudowany w warsz-
tacie braci Burakow w Kielcach w 1918 roku. Wolant
to zasadniczo pojazd bez budy, w Polsce bardzo
tubiany. Niektérzy jednak entuzjasci tego typu
wygodnych powozikéw kazali swoim dostawcom
wyposaza¢ wolanty w budy sktadane. Byly one z
regulty brezentowe, w bardzo jasnych, bezowych
odcieniach. Wiasnie taka, brezentowa, odejmowang
bude mamy przy tym wolancie. Podobne budy sto-
sowano w niektorych okolicach naszego kraju nawet
przy bryczkach. Wolant braci Burak to kwintesencja
polskiego stylu w budowie pojazdow i charakterysty-
czne dla ich warsztatu cechy: lekkos¢ i zgrabnosc.

Trzecim z tradycjg rodzinng zwigzanym pojaz-
dem Novaka-Zemplinskiego jest letni powozik, po-
dobnie jak wolant cieszacy sie kiedy$ duzym powo-
dzeniem wsréd uzytkownikéw. O ile jednak wolant
to atrybut skromnej wsi ziemianskiej, a nawet w nie

ktorych regionach bogatszej wsi wioscianskiej, o tyle
letni powozik nalezat juz do pojazdéw bardziej wy
szukanych. Kiopot jest z wiasciwym jego nazwaniem.
Polska wies, chetnie sie nim postugujac, nie umiata
znalez¢ dlan rodzimej nazwy, ani zaadaptowac obcej.
Rzecz w tym, ze pojazd ten ma dwie postacie: raz jest
matym letnim powozikiem a kiedy indziej, po od
kreceniu koziotka, przyjmuje wiasciwie charakter
diuka. Diuk to jednak bardzo wytworny damski
pojazd, za$ omawiany obiekt tych cech raczej nie
posiada. Zostanmy zatem juz przy polskiej nazwie
powoziku. Gdy odejmiemy od niego maly, jedno-
osobowy koziotek, otrzymujemy bardzo zgrabny
i wygodny pojazd do powozenia samodzielnego, bez
udziatu stuzacego. To za$ oznacza, ze pojazdu opus-
ci¢ nie mozna, chyba ze sie znajdzie odpowiedni
uwigz dla koni. Jezeli jednak koziotek osadzimy
w tyle pojazdu, to stanowi on woéwczas miejsce dla
chtopca stajennego, ktéry koni dopilnuje. Powozik
ten pochodzi z krakowskiej, blizej nieznanej firmy
z poczatkdw XX wieku.

Wozek krakowski i linijka to réwniez pozosta-
tosci po krakowskiej wsi rodzinnej Andrzeja Novaka
-Zemplinskiego. Do tej grupy nalezy takze zaliczy¢
niskie, szerokie sanie w kolorze naturalnego jesionu,
drugie - brazowe i trzecie, najwieksze - czarne.

58. Lando. ,,Nowy Tattersall” (W. Cybulski i M. Konopnicki), Warszawa, 1. éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski
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59- Bryczka wolantowa. L Wierzbicki, Warszawa, prawdopodobnie okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

W ostatnim okresie produkcji powozéw w War-
szawie Swiecita swoj triumf firma M. Hieropolitan
skiego (d. Sekulskiego) przy ul. Marszatkowskiej 81.
Z niej pochodzi powdz wiktoria o bardzo eleganc-
kich i nobliwych ksztattach. Pow6z to duzy, mie-
szczacy wygodnie czterech pasazerow, stangreta
i ewentualnie stuzacego, a przy tym bardzo zgrabny,
posiadajgcy wszystkie cechy najlepszego warszaw-
skiego rzemiosta. Nalezat on dawniej do A Cze-
chowskiego z Trebek koto Garwolina.

Polskiej rowniez produkcji, chociaz nieznanej
wytwarni jest kareta-coupe (il. 57), zapewne z po-
czatku XX wieku. Kiedys$ stuzyta w majgtku pod
Kutnem, a po wojnie byla wiasnoscig proboszcza
z Krosniewic. Jest o tyle ciekawa, ze reprezentuje
sobg szczegolny rodzaj pojazdu uzywanego w mia-
stach. Posiada bowiem bardzo mate, chciato by sie
rzec filigranowe rozmiary - miesci we wnetrzu z tru-
dem dwie osoby. Takie jednokonne karetki bytly
chetnie uzywane zwiaszcza przez lekarzy i innych
przedstawicieli wolnych zawodéw, ktérzy musieli
odwiedzac klientow. W kolekcji tutowickiej jest to
depozyt aktora warszawskiego Andrzeja Grzybow-
skiego.
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Do najwigkszych jednak rarytasow tego zbioru
nalezy niewatpliwie lando firmy ,,Nowy Tattersall”
(il. 58). Nalezy tu przypomnie¢, ze na przetomie
wiekow przy ul. Trebackiej 11 w Warszawie powstat
osrodek hippiczny, zatozony przez Cybulskiego
i Konopnickiego, stynacy przede wszystkim znako-
mitymi zaprzegami, ktory zyskat sobie najbardziej
wybredng klientele, zdobywajac wiele nagréd i me-
dali na wystawach i konkursach, nie tylko w Warsza-
wie. Spotka ta sama nie budowata pojazdow, ale
prowadzita montaz i handel nimi, firmujac, 6wczes-
ng modg, swoje ekwipaze nazwg ,,Nowy Tattersall”.
Jak dotad wiadomo, po firmie tej pozostaty dzi$
zaledwie trzy pojazdy. Jeden z nich, to kareta kardy
nata Aleksandra Rakowskiego, petnigcego niegdys$
nieformalnie funkcje prymasa Krolestwa Polskiego
a pod koniec pierwszej wojny Swiatowej jednego
z cztonkéw Rady Regencyjnej. Kareta ta staraniem
dyr. Berenta przeszta generalny remont w firmie
M. Bogajewicza i znajduje sie obecnie w PGR Dzier-
zanowo w wojewddztwie ptockim. Drugi ocalaty
pojazd to wiasnie omawiane lando. Podobnie jak
inne pojazdy polskie odznacza sie ono bardzo ele-
gancka, zgrabng sylwetka, zarébwno przy zamknietej



60. Sociable. Nieokreslona wytwoérnia niemiecka, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

budzie, jak i w postaci pojazdu otwartego. Niestety,
jego historia nie jest na razie znana, wiadomo jedy-
nie, ze pochodzi z todzi. Stan zachowania pojazdu
jest wyjatkowo dobry. Trzecim pojazdem firmy
~Nowy Tattersall” jest kareta, obecnie wlasnosé
Muzeum towiectwa iJezdziectwa w Warszawie.

Z dwoch bryczek w Tutowicach szczegdlnie
interesujgca jest bryczkawolantowa (il. 59)- To jeden
z najbardziej popularnych pojazdéw mazowieckiej
wsi, wsréd bogatszych chtopow. Czesto bywala za-
przegana w jednego Kkonia, rzadziej w parg, ale
prawie zawsze w krakowskich chomatach, w odmia-
nie warszawskiej. Ta bryczka jest fabrykacji warsztatu
Leonarda Wierzbickiego przy ul. Leszno 34 w War-
szawie, specjalizujgcego sie wihasnie w produkcji
bryczek dla Mazowsza i okolic.

Z polskich wyrobéw w kolekcji tutowickiej
wymienmy jeszcze wolant regionalny z okolic
Poznania; w tym zestawieniu stuzy on dowodnie do
badan poréwnawczych nad produkcjg pojazdow
konnych i jej zroznicowaniem w zaleznosci od histo-
rii terendw, na ktorych ja podejmowano. Tu wspo-
mniec¢ tylko wypada, ze w oczach tzw. krélewiakdw
az do drugiej wojny Swiatowej wielkopolskie wyroby
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nie cieszyty sie zbytnig estyma. Poznaniacy za$ wyk-
piwali czesto mate rozmiary i rzekoma karkoto-
mnos$¢ lekkich pojazdow ,,ze wschodu”.

Wsréd fabrykatéw firm obcych zwr6ci¢ nalezy
uwage na pojazd produkcji rosyjskiej, drugi z oma-
wianych wtej ksigzce. Chodzi o powdz-milord,
o ktérym wiadomo, ze zostat zbudowany w Peters-
burgu, a prawdopodobnie w znanej tam firmie
Nobla. Juz samo to wyr6znia go znaczaco sposréd
innych egzemplarzy kolekcji. Powdéz ten pochodzi
z Podlasia, a ostatnio byt uzytkowany przez probo-
szcza we wsi Powsin.

Bardzo cenne jest lando znakomitej firmy wie-
denskiej Nesselsdorfa, ktéra juz byta tu wymieniana
parokrotnie. Pojazd posiada wyrazne cechy produkcji
cesarsko-krélewskiej monarchii, co zawsze byto
rekojmiag dobrego smaku, wygody i szczegdlnej este
tyki wykonczenia.

Inny pojazd z tej grupy to sociable (il. 60). Jest
to ekwipaz bardzo rzadko spotykany wnaszym kraju,
co$, co mozna by okresli¢ jako skrzyzowanie kaleszy
z powozem-milordem. Ptytka skrzynia z drzwiczkami
miesci dwa naprzeciwlegte siedzenia dwuosobowe,
a sktadana buda kryje siedzenie gtéwne; nad siedze-



61. Wagonette. Wytwdrnia niemiecka (Kotobrzeg?), prawdopodobnie 1. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski

niem przednim, ktére jest umieszczone tytem do
kierunku jazdy, znajduje sie zamykana klapa, stano-
wigca jednoczesnie oparcie. To typowy pojazd spa
cerowy, powozony przez profesjonalnego stangreta
parg lub czworkg koni w angielskich chomatach,
idealny do paradnych przejazdzek, towarzyskich
eskapad i kors kwiatowych. Typowy produkt belle
epoque, kiedy to przezywat apogeum swojego
powodzenia. W Polsce byt mato popularny. Ten
egzemplarz jest nieznanej fabrykacji niemieckiej
Z poczatku XX wieku.

Pojazdem o podobnym co poprzedni przezna-
czeniu jest wagonette (A. 61). O ile jednak sociableto
ekwipaz zdecydowanie miejski, o tyle tutejsza wa
gonette ma charakter rustykalny. Caly pojazd, u-
trzymany w kolorze naturalnego jesionu, posiada
gorng czes¢ nadwozia zeberkows, z traleczkami, co
nadaje jego sylwetce wyraz niezwyklej lekkosci.
Wagonette, to pojazd, w ktérym za siedzeniem dla
powozgcego i jego towarzysza umieszczone sg dwa
dwuosobowe siedzenia, bokiem do kierunku jazdy -
jest to wiec maty brek i niekiedy nazywa sie go brek
wagonette. Istnieje wiele odmian tego typu pojazdu.
Egzemplarz tutowicki nalezy do rzadkosci, a jest
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fabrykacji niemieckiej, prawdopodobnie z Kotobrze-
gu, z pierwszego ¢wieréwiecza naszego wieku.

Jako ostatni eksponat wymieni¢ trzeba istne
kuriozum, mianowicie maty wdzek wasagowy prze
znaczony dla dzieci, do zaprzegu w jednego kucyka
(il. 62). Sam wasgzek zeberkowy, poszyty wiklino-
wymi potkoszkami, umieszczony jest na dwaoch reso
rach poprzecznych na rozworowym podwoziu.
Uwage zwracajg bardzo delikatne a dos¢ wysokie
kota. Na tabliczce fabrycznej napis ,,wyréb krajowy -
Wirginowo” ktory, jak dotad, niewiele nam modwi.
Ciekawy to i unikalny eksponat.

Z wiszacych w tutowickiej szorowni trzech par
uprzezy chomatowej angielskiej na uwage zastuguje
komplet uprzezy ciezszej z natylnikami z czarnego
blanku, z okuciami z biatego metalu, wyréb firmyJ.
Blumenberga przy Krakowskim Przedmiesciu 64
w Warszawie. Taka typowo miejska uprzgz, w na-
szych, raczej rowninnych warunkach to rzadkosc¢.
Bowiem natylniki stosowano albo do ciezszych
pojazdéw albo w terenach gorzystych, gdy koniecz-
ne jest silniejsze dziatanie czesci wstrzymujacych
uprzezy.

Kolekcja zawiera réwniez parokonng uprzaz



w stylu krakowskim, tak jak poprzednia pochodzacg
z majatku Trebki opodal Garwolina. Ponadto znajdu-
jemy tu uprzaz szorowa z brgzowego blanku z z6t-
tymi, mosieznymi okuciami i chomata krakowskie
warszawskiej produkcji, tez z okuciami z mosigdzu.

Gdy w Tutowicach budowa i remont budynkow
zostang ukonczone, gdy wszystkie pojazdy beda
odnowione a uprzeze uporzadkowane w szorowni,
bedzie to stanowito kolejny, niematy wkiad w utrwa
lenie historii naszej kultury materialne;j.

62. Wozek dzieciecy. ,,Wirginowo” (?), nieokreslony czas powstania.
Fot. Z. Raplewski



ROZPROSZONE RARYTASY

Zasoby krajowe w dziedzinie pojazdéw konnych,
uprzezy i akcesoriéw zaprzegowych sg bardzo nie-
jednolite i zréznicowane. Ich wartos¢ muzealna,
zabytkowa, uzytkowa i handlowa jest rowniez bardzo
rozmaita. W sumie jednak musimy stwierdzi¢, ze
mamy do czynienia z pewnym dobrem, ktére wias-
ciwie dopiero po drugiej wojnie Swiatowej zostato
nalezycie docenione. Powstaty wiec, zbierane z pew
ng mysla, otoczone specjalng opieka, mniej lub bar
dziej zwarte kolekcje. Nie pomniejsza to w niczym
dziatania osrodkdw, ktére jeszcze takich zbioréw nie
utworzyty, albo dysponujg bardzo ograniczong ilos-
cig egzemplarzy, rozproszonych po powozowniach.
Nie wszedzie bowiem sg warunki, aby takie kolekcje
stworzy¢. Czytelnik zapewne zdaje sobie sprawe, ze
nie opisujemy tu wszystkiego z posiadanych w kraju
zasobdw, bo to jest niemozliwe i w gruncie rzeczy
niepotrzebne. Chodzi natomiast o zwrdcenie uwagi

na rzeczy najciekawsze z punktu widzenia ich war-
tosci lub anegdoty z nimi zwigzane;j.

Kilka takich rarytasow ma w swojej powozowni
Panstwowe Stado Ogieréw Bogustawice, ktorego
zespot przygotowuje sie do zorganizowania sobie
nowej, w catym tego stowa znaczeniu, ekspozycji
powozowni i masztalerni.

Na pierwsze miejsce w tamtejszych zbiorach
wysuwa sie brek spacerowo-sportowy typu szaraban
(it. 63), tzn. z fawkami ustawionymi w poprzek. Jest
to typowy przykitad pojazdu do zaprzegu wielokon-
nego, czyli cztero- lub ewentualnie szesciokonnego.
Wszystko w tym egzemplarzu jest do tego celu przy
stosowane, zwiaszcza przednie siedzenie, ktore
zgodnie z przepisami umieszczono nad przednia
osig, na odpowiedniej wysokosci i pozbawiono
przedniego wachlarza, co znakomicie utatwia powo-
zenie i widocznos¢ koni. Pojazd wraz z amatorem

63. Brek typu szaraban. Untermdhle, Kolonia, prawdopodobnie 1. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski
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64. Lando.J. Stein, Berlin, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

powozacym miesci szesciu pasazerOw, a na tylnej
tawce dwaoch stajennych czyli obstuge zaprzegu. Dla
bezpieczenstwa stuzg dwa hamulce: korbowo-
-klockowy, uruchamiany przez powozacego i dzwig-
niowo-klockowy88, uruchamiany przez obstuge.
Ponadto oparcia pasazerskie sg wyposazone w do-
datkowe porecze rzemienne. Kiedy przed pierwszg
wojng Swiatowg modne byly pikniki, postugiwano
sie woOwczas podobnym zaprzegiem a pojazd,
podobnie jak przez nas omawiany, miat urzagdzenia i
schowki piknikowe, z ktdrych stuzba serwowata wik
tuaty. Bogustawicki egzemplarz pochodzi z nie-
mieckiej firmy Untermohle z Kolonii i ma numer
kolejny 2504. Byt kiedy$ w posiadaniu ks. Sangusz-
kéw w Gumniskach - do Bogustawie trafit zaraz po
wojnie.

Do interesujgcych ze wzgledu na swe pocho-
dzenie fabryczne nalezy powdz-milord, wyproduko-
wany przez znakomitg i renomowang firme war-
szawskg Adolfa Hertla. Wzorem innych warszawskich
wyrobow pojazd ten odznacza sie wyjgtkowo lekka

Hamowanie jak przy hamulcu korbowo-klockowym, ale za
pomoca ramienia dzwigni.
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i zgrabng sylwetkg. Do wojny byt wiasnoscig rodziny
Putaskich z Raciborowic.

Trzecim unikatem w Bogustawicach jest bryka
»mysliwska”, ktérej nadwozie tylko w pewnym stop-
niu przypomina mysliwskg bryke pruska - Jagdwa-
gen-, jest od niej znacznie lzejsza, krotsza i zgrabniej-
sza. Wygodny to ekwipaz i bardzo przydatny do
celéw spacerowych w zaprzegu szorowym na dwa
lub cztery konie.

Bogustawice dysponujg jeszcze innymi pojazda-
mi, wsréd ktorych wymieni¢ trzeba dwa landa nie-
mieckie. W szorowni natomiast znajdziemy duze ilo-
§ci uprzezy chomatowej angielskiej, szorowej czarnej
i brazowej oraz krakowsko-podhalanskie chomata.

W dawnym Stadzie Ogierow w Kozlu, przeksz-
tatconym obecnie w zakiad treningowy, znajdujg sie
dwa breki. Jeden z nich to egzemplarz nalezacy do
najwiekszych cymelitbw w naszym kraju. Chodzi
o brek wyrobu firmy Peters and Sons z Londynu. Ta
marka wiele moéwi; firma, zatozona w 1798 roku,
wykonywata prace dla brytyjskiej rodziny krolew-
skiej, a jej wyroby odznaczaly sie szczegdélng solid-
noscig, elegancja i dobrym gustem. Ten egzemplarz,



65. Sanie kresowe. J. Szmauss, Otyka, poczatek XX w.
Fot. Z. Raplewski

66. Sanie ,,stomiane”. Nieokre$lony warsztat, Otyka, nieokreslony czas powstania.
Fot. Z. Raplewski
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61. Kresowy zaprzeg san.
Mai. A. Grzybowski

podobnie jak dokart z Klikowej, pochodzi z powo
zowni Donnersmarckéw ze Swierklaica. Jest to
pojazd ciezki, przystosowany do zajezdzania koni
w zaprzegach wielokonnych, stuzacy rowniez do
spacerow; dzieki umieszczeniu drabinkowych bo-
kéw na skrzyni zyskuje pozor szczegdlnej lekkosci
i wywazenia proporcji miedzy nadwoziem i krotkim
podwoziem. Egzemplarz wykoriczony jest we wszyst-
kich szczegotach niezwykle starannie, rzec mozna,
luksusowo.

Zbiory pojazdéw konnych mieszczg sie przede
wszystkim w osrodkach panstwowej hodowli koni.
Coraz czesciej jednak powozy i karety znajdujg
schronienie takze w muzeach lub kolekcjach pry-
watnych. Oczywiscie prym w tym wzgledzie wiedzie
tancut, ale sporadycznie i w innych muzeach moze-
my sie spotka¢ z tego rodzaju zabytkami, zeby na
przyktad wymieni¢ Karnik, ktory Czytelnicy juz
poznali. O ile jednak w stadach lub stadninach koni
bywajg one czasami uzywane, to w zbiorach muzeal
nych peknia role juz li tylko eksponatdw.

W radziwittowskim Nieborowie, dzi$ naleza-
cym do Muzeum Narodowego w Warszawie, znaj-
dziemy takich obiektow kilka. Przede wszystkim ele
ganckie i bardzo urodziwe lando (il. 64). Zostato
ono wyprodukowane przez mato znang firme berlin-
ska, ktéra swoj okres Swietnosci przezyta jako Hof-

83

Wagenfabrik J. Steina przy Friedrichstrasse 232.
Pojazd o kolejnym numerze 1619, prawdopodobnie
zostat zakupiony do Zywca. Wiemy, ze byt wiasnoscia
Karola arcyksiecia Habsburga, po odzyskaniu nie-
podlegtosci zostat ofiarowany gen. Dowhdr-Musnic-
kiemu, a po drugiej wojnie Swiatowej trafit do Niebo-
rowa. Sposéb rozwigzan konstrukcyjnych i wykon-
czenia wnetrza $wiadczy, ze egzemplarz ten byt
budowany z myslg o przysztej jego roli reprezenta
cyjnej. Zastosowano w nim na przyktad tzw. pod
wojny Klin stangrecki, zakladajac, ze pojazd bedzie
obstugiwany przez stangreta i lokaja. Wnetrze przes-
tronnego ekwipazu pokryte jest tapicerka ze znako-
mitego sukna w gtebokim, brgzowym kolorze i zdo-
bione dyskretng, w dobrym guscie pasmanterig.
Bardzo zgrabne, okragte latarnie dopetniajg reszty.
Lando to ma za soba réwniez kariere filmowa, stuzac
za pojazd prezydenta Narutowicza w filmie , Smier¢
prezydenta”. Wybrano je, poniewaz przypominato
autentyczny prezydencki ekwipaz.

Innymi unikatami w Nieborowie jest dwoje
bardzo oryginalnych san. Jedne to prawdziwe sanie
kresowe (il. 65) - proste, jesionowe, niskie, roztozy-
ste, ozdobione okuciami, dla dwdch lub trzech oséb.
Niestety, nie majg tapicerki. Wykonane zostaty przez
Jana Szmaussa z radziwittowskiej Otyki przed druga
wojng Swiatowg. Drugie, to rowniez wotynskie



68. Herb biskupéw kieleckich na karecie - coupe. Loretz, Warszawa, 1. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski

z Olyki, ktérych wyjatkowosé polega na tym, ze gte-
bokie, kanciaste nadsanie wypetnione majg ple-
cionkg ze stomianego warkocza (it. 66), szkielet za$
i ramy sg jesionowe, w kolorze brgzowym. Bardzo to
cenne zabytki, gdyz kresowych pojazdow tego
rodzaju zachowato sie mato (it. 67).

Wspomnie¢ tu jeszcze trzeba karete-coupe
produkcji Loretza z Warszawy, ozdobiong herbem
biskup6éw kieleckich (il. 68). Od kurii odkupit ja
Jerzy Rutczynski i w 1968 roku sprzedat do Niebo
rowa.

W okresie miedzywojennym, na obszarach
bytego zaboru pruskiego wiele posiadtosci ziem-
skich pozostawato w rekach rodzin niemieckich.
Byly to przewaznie duze majetnosci, dobrze zagos-
podarowane i utrzymane, najczesciej uprzemysto-
wione. W poréwnaniu z innymi byly tez nierzadko
zamozniejsze. Do takich nalezat majgtek Pepowo,
potozony w dzisiejszym wojewddztwie leszczyn-
skim, do 1945 roku Rittersgut barona von Ortzena,
obecnie za$ Stadnina Koni. Sam os$rodek, zgodny
z klasycznym zatozeniem patacowym, posiadatwszyst-
kie atrybuty wielkopanskiej rezydencji. Do zespotu
zabudowan nalezy wolnostojacy budynek stajni
wyjazdowych8, jak to sie dawniej mawiato - cugo-
wych. Rozplanowany bardzo racjonalnie, miesci
w sobie stajnie boksowe i stanowiskowe, siodlarnie
i szorownie, mata, krytg ujezdzalnie iremize na
pojazdy konne. Jak zwykle w takich przypadkach,
remiza miescita kilkanascie najrozmaitszych wehiku-
fow. Tak tez pozostato do naszych czaséw, a na kilka
sposrod pepowskich obiektéw warto zwroci¢ bacz-
niejszg uwage.

89 Stajnie, w ktérych stojg konie do zaprzegéw osobowych.
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Na pierwszym miejscu wymieni¢ nalezy jedyna
dzis w Pepowie pozostato$¢ po rodzinie Ortzenow.
Jest nig stylowe lando - przedstawiciel szlachetniej-
Szego typu, noszace znamiona dyskretnego luksusu
i charakterystyczne cechy firmy, ktéra je wyprodu-
kowala, znakomitegoJosefa Neussa z Berlina. Pojazd
nosi numer 7557 a na jego drzwiach widniejg herby
von Ortzena.

Innym pojazdem, cho€ juz nie tak szlachetnym
z metryki i wygladu, jest landolet firmy Jul. Steina
z Berlina, tej samej, ktéra zbudowata lando niebo-
rowskie. Landolet nosi numer 1735.

W remizie pepowskiej znajdziemy tez karete
blizej nieokreslonej fabrykacji z Hamburga. Bardzo
elegancki, zgrabny i szykowny ekwipaz charaktery-
zuje sie niecodzienng budowg pudia nadwozia.
W dwudziestowiecznych karetach pudto byto zaw-
sze, lub prawie zawsze kanciaste. W tym natomiast
egzemplarzu krawedzie bocznych $cian pudta ze
Sciang tylng sa zaokraglone.

Racot to jedna z trzech przedwojennych stadnin
panstwowych, potozona w odlegtosci 6 kilometrow
od Kosciana. W tej Stadninie zgromadzono kolekcje
pojazdéw, pierwszg o charakterze muzealnym.
| cho¢ nie ma tam dzi$ zbyt wielu eksponatow, te
ktére sg, stanowig prawdziwe rarytasy.

Klasa najwyzsza to spacerowy brek po Mielzyni-
skich z Pawtowic (il. 69), ktéry podobno przed pier-
wszg wojng Swiatowg zostat zakupiony od ks. Sul-
kowskiego z Rydzyny. Pojazd jest produktem firmy
Neussa z Berlina, a pochodzi najprawdopodobniej
z konca XIX lub z przetomu XIX i XX wieku. O tym
ekwipazu mozna pisa¢ jedynie w samych superlaty-
wach. Jest to niewatpliwie jeden z najtadniejszych



pojazdéw konnych w naszym kraju. Na bardzo
zgrabnych, wysokich kotach zawieszona jest ptytka
skrzynia z drzwiczkami, mieszczgca dwa naprzeciw-
legte, dwuosobowe siedzenia dla pasazeréw. Przed
nig, na zelaznym, fantazyjnym stelazu umieszczono
maty koziotek, przeznaczony dla stangreta profesjo-
nalnego, a w tyle pojazdu tawke dla obstugi. Oparcia
siedzen pasazerskich drabinkowe z traleczkami a do
nich przypinane sg wysciotki tapicerskie. Catos¢
utrzymanaw kolorze czarnym i granatowym, z ozdob-
ng listwg z popielatej, wiklinowej plecionki. Na
drzwiczkach herby Mielzynskich. Tapicerka z popie-
latego sukna, wedtug wzoréw stosowanych w naj-
bardziej ekskluzywnych wehikutach. Pojazd ma
fabryczny numer 2836 i zapewne zaliczy¢ go mozna
do szczytowych osiggnie¢ fabryki Neussa. Przezna-
czony jest do zaprzegu czterokonnego w stylu
angielskim.

Drugim w Racocie pojazdem produkcji Neussa
jest faeton bez budy, nalezacy kiedy$ do rodziny
Ortzenéw z Pepowa. Posiada klasyczne ksztatty i jest
typowym egzemplarzem luksusowym. Posiada nu-
mer 8782 a na oparciach przedniego siedzenia wid-
niejg herby Ortzenéw. Pojazd utrzymany jest w gte
bokim brgzowym kolorze.

Trzecim przedstawicielem tej samej firmy jest
brek typu szaraban, przypominajacy wyglagdem znany
nam juz brek z Bogustawie. Tego typu pojazdy byly
budowane podobnie, bez wzgledu na to, z ktorej
pochodzity fabryki. Ten egzemplarz ma szczegdlnie
rozbudowane oparcie dla sasiada powozgcego.
Trzeba tu zwréci¢ uwage na pewien szczegdt, mia-
nowicie na latarnie. Przy duzych pojazdach, zwia-
szcza przeznaczonych do zaprzegow cztero- lub
szesciokonnych, obowigzujg latarnie duze, znacznie
wieksze od uzywanych zwykle. Takie duze latarnie
stosuje sie do brekdw, szarabandw i karet sporto-
wych. O ile nam wiadomo takich oryginalnych wiel-
kich latarn w naszym kraju prawie nie ma. Przy tym
breku wyjatkowo sie zachowaty i stanowig swoiste
unikaty. Obecnie firma Bogajewicza podjeta produk-
cje tej wielkosci latarin na eksport.

Podane zestawienia pozwalajg zrozumiec jak
bardzo wielkopolskie ziemianstwo preferowato
wyroby marki Neuss. Nic w tym dziwnego i po-
wtérzmy to jeszcze raz, ze firma to byta znakomita.

W Racocie nalezy koniecznie zwrdci¢ uwage na
jeszcze jeden wehikut, skromny, maty, stanowigcy
przeciwienstwo poprzednich. Mowa tu o ameryka-
nie, pojezdzie ktoérego nazwe mogliSmy poznac

69. Spacerowy brek typu szaraban. J. Neuss, Berlin, przetom XIX i XX w.
Fot. Z. Raplewski
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70. Amerykan. S. Gasiorowski, Lublin, 30. lata XX w.
Fot. Z. Raplewski

w rozdziale ,Plekicki park pojazdéw konnych”
Bardzo zgrabny ten pojazd (il. 70) do zaprzegu jed-
nokonnego w stylu angielskim lub do parokonnego
w szorach lub w chomatach, posiada ptaska skrzynie,
a na niej dwa dwuosobowe siedzenia plecami do
siebie, oddzielone oparciem z szerokiego rzemienia
naciagnietego na stelaz z metalowego preta. Tylne
siedzenie daje sie przesung¢ na tyt skrzyni i wowczas

obydwa siedzenia sg ustawione przodem do Kie-
runku jazdy. Pétokragte boczne wachlarze z uchwy
tami dopetniajg te niecodzienng i ciekawa sylwetke.
Jednak warto$¢ zabytkowa tego obiektu zawiera sie
gtéwnie w jego pochodzeniu, gdyz jest to produkt
znanej lubelskiej firmy St. Gasiorowskiego, produkt
zupetnie oryginalny, ale oparty na modelach
zachodnich i odpowiednio zmodyfikowany. Figuro-

71. Licznik - taksometr z dorozki, wykonanej w wytwdérni Degérskiego, Poznan, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski
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72. Brek typu szaraban. Untermoéhle, Hildesheim - Kolonia, prawdopodobnie przetom XIX i XX w.
Fot. Z. Raplewski

wal w katalogach fabryki jeszcze przed pierwszg
wojng Swiatowa, byt modelem bardzo udanym
i chetnie nabywanym w okresie miedzywojennym
w catej centralnej Polsce. Ten egzemplarz zostat
zakupiony dla Panstwowego Stada Ogierow w Bialce,
skad trafit nastepnie do Racotu. Mamy w kraju kilka
egzemplarzy tego modelu, miedzy innymi w Stadni
nie Koni Michatéw, w Stadninie Koni Pruchna oraz
w Panstwowym Stadzie Ogieréw w Gnieznie. Ten
ostatni jednak zapewne nie pochodzi z warsztatu
Gasiorowskiego.

Wielkag warto$¢ muzealng posiada oryginalna
uprzaz batagulska, z ktorej historig mogli Czytelnicy
sie zapozna¢ w rozdziale omawiajgcym styl batagul
ski. Czes¢ tego kompletu znajduje sie jako depozyt
w Muzeum Rolnictwa w Szreniawie.

Wzorem Nieborowa, oddziat Muzeum Narodo-
wego w Poznaniu - zespo6t patacowy w Rogalinie
powotat w 1987 roku do istnienia wiasng powozow-
nie patacows. W zamierzeniach chodzito o ekspo-
naty wielkopolskiej wsi ziemianskiej jako uzupet-
nienie zespotu rezydencjonalnego. Na razie sku-
piono tam 12 pojazdéw, pochodzacych ze zbioru
Michala Bogajewicza, wykupionego przez Urzad
Wojewddzki w Poznaniu. Obecnie zbiér ten nie
odpowiada jeszcze w peini przyjetym zatozeniom. Sg
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tam dwie karety, lando, kilka pojazdow spacerowych
itp., produkcji wielkopolskiej lub niemieckiej. Naj-
wiekszy rarytas stanowi poznanska dorozka - ostatni
lub jeden z ostatnich egzemplarzy, ktére kursowaty
po ulicach stolicy Wielkopolski. Obiekt tym cenniej-
szy, ze jest produktem znanej poznanskiej firmy
Degorskiego i ze posiada autentyczny taksometr (il.
71), ktéry nalezat do obowigzkowego wyposazenia
pojazdu i pozwalat na odliczanie przebytego dystan-
su i naleznosci. Dorozka ta pozwala najlepiej
dostrzec, jakim wptywom i w jakim stopniu podle-
gata krajowa produkcja pojazdow. Wystarczy ja
zestawiC z dorozka warszawska i krakowska.

W najstarszym w obecnych granicach naszego
kraju, Stadzie Ogierow w Sierakowie znajduje sie
brek mysliwski szczeg6lnej urody (il. 72). Swymi
ksztattami przypomina nieco brek spacerowy Neussa
z Racotu. Ten wyraznie do polowania przeznaczony
wehikut, luksusowo wykonany, odznacza sie piekng
linia nadwozia zawieszonego na wysokich kotach.
Czterokonny duzy brek, trzy osoby stuzby i miejsce
dla czterech pasazerow mysliwych zapewniaty maksi-
mum komfortu przy rozwozeniu na stanowiska
wysoko urodzonych Nemroddéw. Specjalna szuflada
na strzelby i drabinka na upolowang ewentualnie
zwierzyne dopetniaty reszty. Przy takich zaprzegach



73. Oglowie uprzezy szesciokonnej. Nieokre$lona wytwérnia niemiecka, nieokre$lony czas powstania.
Fot. Z. Raplewski

w wielkich panskich domach obowigzywata stuzbe
specjalna liberia, tzw. strzelecka, w kolorach zieleni
we wszystkich odcieniach oraz kapelusze mysliw-
skie. Konie od much i owadow byty okrywane spe-
cjalnymi siatkami, czesto réwniez w rozmaitych
odmianach barwy zielonej. Pojazd, jedyny taki model
w naszym kraju, zostat na przetomie X1X i XX wieku
wyprodukowany w firmie Untermdhle z Hildesheim,

tej samej, z ktérej pochodzi brek sanguszkowski
z Bogustawie. Pozytywne odczucie estetyczne jakie
wzbudza widok tego pojazdu zostajg zaktocone, gdy
sobie uzmystowimy, ze do 1945 roku nalezat on do
rodziny znanego hakatysty Tiedemanna z Jeziorek.
W pieknej szorowni sierakowskiego Stada znaj-
duje sie inny unikat, jedyna dzi$ w kraju kompletna
uprzaz chomatowa do zaprzegu szesSciokonnego

74. Kalesza. Nieokre$lona wytwornia niemiecka, prawdopodobnie przetom XIX i XX w.
Fot. Z. Raplewski
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75. Fragment autentycznej uprzezy batagulskiej. Widoczny sposéb szycia trokiem.
Fot. Z. Raplewski

(il. 73). Znakomita skora, luksusowy sposob szycia,
okucia z biatego metalu; mitry ksigzece na okularach
i na nagrzbietnikach wskazujg na jej pochodzenie
z siedziby ksigzecej, niestety, blizej nieznanej.

Po tancucie i Golejewku jeszcze tylko w Pan-
stwowym Stadzie Ogierow w Starogardzie Gdanskim
znajduje sie kalesza, trzecia w naszym kraju (il. 74).

Niestety, wiadomosci o niej mamy bardzo mato. Jest
na pewno fabrykacji niemieckiej i stanowi podwor-
skg pozostatos¢ niemiecka. Nalezy niewatpliwie do
najelegantszych i najbardziej szykownych ekwipazy
w polskich zbiorach. Konstrukcja to zupetnie wyjat-
kowa, gdyz taczy w sobie dwa systemy budowy
pojazdow: rozworowy i sworzniowy. Nadwozie bo-
wiem jest od spodu przymocowane do podwojnej

76. Brek typu szaraban. Mtihlbacher, Paryz, 1. éwier¢ XX w.
Fot. Z. Raplewski
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TI. Brek. W. Romanowski, Warszawa, przetom XIX i XX w.
Fot. Z. Raplewski

zelaznej rozwory. Elegancji i lekkosci dodajg pojaz-
dowi wysokie iz pozoru bardzo delikatne Kkola.
Z pozoru - gdyz sg wykonane z bardzo mocnej
debiny hikorowej i majg na drewnianych obwodach
zaledwie dwa dzwona Na wrazenie lekkosci wptywa
réwniez plytka, tddkowatego ksztattu skrzynia.
Wysoko umieszczony koziot bez przedniego wachla-
rza pozwala stangretowi na nalezyte panowanie nad
korimi, ktorych zaprzega sie tu dwa lub cztery.
Luksusowe wnetrze, z bogato pikowang rypsowa
tapicerkg w pertowym kolorze, $wiadczy o szczegél-
nej roli reprezentacyjnej, do jakiej ten ekwipaz byt
przeznaczony. Podobnie jak w pojazdach koérnickich,
przy otworzeniu drzwiczek wyktadane sg podwaojne,
drabinkowe stopnie, obstugiwane przez stuzacego,
dla ktérego jest przeznaczone miejsce obok stan-
greta. Cato$¢ pojazdu utrzymana w barwach brazo-
wej iczarnej. Na drzwiczkach, pod szlachecka
korong inicjaty HBB. Kalesza ta przeszta generalny
remont w firmie inz. Bogajewicza.

W starogardzkiej szorowni znajdujemy takze
znakomity komplet uprzezy chomatowej angielskiej
z mosieznymi okuciami. Jest to wyrob jednej z naj-
lepszych w Europie wytworni - Passier und Sohn
z Hanoweru.

Innym rarytasem jest jedna z czterech orygi-
nalnych uprzezy batagulskich, opisana juz w roz-
dziale dotyczacym stylu batagulskiego (il. 75).
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W pieknym i malowniczo potozonym zespole
zabudowan Panstwowego Stada Ogieréw w Biatce,
zbudowanym wedtug projektu inz. arch. J6zefa Gtow-
czewskiego (tego samego, ktory projektowat tack
i stynny w okresie Il Rzeczypospolitej hipodrom
w tazienkach Krolewskich), w odlegtosci 10 kilome-
trow od Krasnegostawu, przechowywane sg dwa
bardzo interesujace obiekty, dwa breki.

Jeden z nich przypomina pojazdy znane nam
juz z Bogustawie czy z Racotu. Przeznaczony do
zaprzegu wielokonnego (il. 76), jest zbudowany
podobnie jak tamte, bardzo mocno i solidnie, sie-
dzenia dla pasazerow ma umieszczone naprzeciw-
legte, przodem i tylem do kierunku jazdy. Ciemne
nadwozie spoczywa na bardzo silnym podwoziu
koloru czerwonego. Najwiekszy jednak walor pojaz-
du stanowi jego pochodzenie. Jest to bowiem wyréb
znakomitej paryskiej firmy Muhlbachera, w ktorej
zaopatrywali sie najwytrawniejsi koneserzy, m.in.
Mikotaj hr. Potocki; po nim wiasnie zachowata sie
w tancucie juz wspomniana pyszna kalesza przysto-
sowana do stylu a la dAumont. Brek za$, o ktérym
mowa, zbudowany najprawdopodobniej tuz przed
pierwszag wojng S$wiatowg, nalezal dawniej do
rodziny hr. Zamoyskich.

Drugi z brekow (il. 77), pochodzacy rowniez
z Ordynacji Zamoyskiej, jest innej budowy. Ma klasy-
czng sylwetke, z tawkami dla pasazeréw wmontowa-



nymi wzdtuz bokow skrzyni, do ktorej wejscie umie-
szczone jest z tylu pojazdu. Pasazerowie siedzg
naprzeciwlegte, ale bokiem do kierunku jazdy. Pod
wozie typowe dla tego rodzaju pojazdow wielokon
nych, z przednig osig pod koziem i kotami odpo-
wiedniej wysokosci, zapewnia wytrzymatos¢é i mak-
simum bezpieczenstwa. Jednak podobnie, jak w po-
przednim przypadku, wartos¢ tego obiektu zasadza
sie przede wszystkim na jego pochodzeniu (it. 78).

Jest to bowiem produkt znakomitej i gtosnej war-
szawskiej firmy Romanowskiego. Kiedy zostat zbu-
dowany, tego doktadnie dzi$ nie wiadomo, na
pewno jednak przed pierwszg wojng $wiatowa. Jest
najprawdopodobniej jedynym brekiem zachowanym
z tej wytworni i prawdopodobnie w ogole jedynym
brekiem polskiej produkcji sprzed 1914 roku. Ta
okoliczno$¢ sprawia, ze mamy do czynienia z zabyt-
kiem najwyzszej dla nas wartosci.

78. Plakietka firmowa na breku z wytwérni W. Romanowskiego.
Fot. Z. Raplewski



OD PIASTA KOLODZIEJA POCZATEK WZIELI

Kotodziejstwo, umiejetnos¢ wytwarzania kot jezd-
nych, nalezy niewatpliwie do najdawniej uprawia-
nych rzemiost, ale cho¢ istnieje na ten temat kilka
interesujacych hipotez, nie wiemy doktadnie, w jaki
sposOb i kiedy czlowiek wynalazt koto jezdne.
Wykopaliska w Mezopotamii $wiadczg jednak, ze juz
okoto 3000 lat p.n.e. znany byt ciezki pojazd na
dwoch petnych, walcowatych kotach, za$ na Krecie
wykopano szprychowe koto pochodzace sprzed 2000
roku p.n.e. | tak od pradziejow cywilizacji koto,
umozliwiajgc przemieszczanie ciezarow i ludzi, stato
sie istotnym czynnikiem postepu.

Ztozone na obwodzie z dzwon drewnianych,
potgczonych szprychami z piastg, koto jezdne, ulep-
szane przez stulecia, az do lat siedemdziesigtych XIX
wieku nie ulegato jakim$ zasadniczym zmianom
i przeobrazeniom. Jego budowe zrewolucjonizo-
wato dopiero zastosowanie masywnej gumy na zela-

znym, korytkowym obwodzie. Od tej inowacji byt juz
tylko krok do wprowadzenia ogumienia pneumaty-
cznego, ktére przyniosto ostatni cios tradycyjnemu
rzemiostu kotodziejskiemu. W Polsce, na skutek
wojennego i powojennego zapOznienia, drewniane
koto z zelazng obrecza znikto z drég i szos dopiero
w latach sze$édziesigtych naszego wieku i dzi$
0 nowy woz-zelazniak bardzo trudno. Kotodziejstwo
jednak, jako rzemiosto, istnieje nadal i ujete jest
w spisach cechowych, mimo ze kotodziejow prawie
juz nie ma, a sam ten fach nalezy dzi$ do zanikaja-
cych.

Powstanie kazdego pojazdu konnego wyma-
gato wspotdziatania kilku rzemieslnikéw réznych
specjalnosci: kotodzieje wytwarzali kofa, stelma-
chowie - drewniang konstrukcje podwozia i skrzynie
wozu, wszelkie za$ okucia i wzmocnienia stanowity
domene kowali. Taki podziat zadan byt wystarczajacy

ulica Leszno
Nr. 724
(nowy 23)

domu wiasnym

w Warszawie.

Posiada znaczny dobor wszelkiego rodzaju Powo-
zéw, podtug najnowszych wzoréw paryzkich i angiel-
skich, wykwintnie z wszelka akuratno$cig wykoncze
nych. Nie mniej przyjmuje wszelkie obstalunk.
i reperacye, ktore takze podiug zyczen naczasumo
wiony wykonaé jest w moznosci.

Ceny umiarkowane, dokftadne i terminowe
wykonczenie podjetych zobowigzan, wynagrodzone»
zostaty zaufaniem Szanownej Publicznosci. Dzi$ za
jedyna daznoscig jest moja, by zjednane zaufanie n
zawsze utrzymac. Jozef Rentel.

li. Anons reklamowy wytwérni Rentla.
.Przewodnik warszawski”, 1869 r.
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przy wytwarzaniu prostych wozéw towarowych
i gospodarskich; w Polsce utrzymywat sie on czesto
az poza potowe obecnego stulecia.

Inaczej rzecz wygladata przy produkcji pojaz-
dow osobowych, znacznie bardziej ztozonej i zro-
znicowanej, ktora wymagata wspotdziatania rze-
mieslnikdbw roznych, bardzo nieraz odmiennych
specjalnosci. W manufakturach, obok kotodziejow,
stelmachéw i kowali, niezbedni byli m.in. rymarze,
lakiernicy, tapicerzy i pasamonicy. Sposrdéd nich
wywodzili sie czesto pdzniejsi wytwdrcy przemys-
towi i wiasciciele firm powozniczych.

W ostatnim okresie produkcji pojazdéw kon-
nych, a wiec od lat osiemdziesietych XIX wieku do
drugiej wojny Swiatowej, nastgpita i rozwineta sie
wsrod duzych zaktadow przemystowych specjalizacja
i obok renomowanych firm, dostarczajacych na
rynek gotowe pojazdy, powstawaty czesto wcale nie
mniejsze od nich zaklady, znane juz przewaznie
tylko w branzy, produkujace poszczegoélne elementy,
takie jak: osie z tulejami, latarnie, gumy, okucia,
resory itp. Byt to okres, gdy w Europie utworzyto sie
kilka znakomitych osrodkéw wytworczych, narzuca-
jacych najwyzsza jakos¢ i dyktujgcych mode, czesto
tez ksztattujgcych gusty klienteli. Trzeba tu wymienic
firmy Bindera i Labourdette’a w Paryzu, Petersa
w Londynie, Mariusa i Lohnera w Wiedniu czy
Neussa i Zimmermanna w Berlinie. Niektdre z firm
produkujacych powozy i Kkarety daty poczatek
firmom samochodowym, zeby wymieni¢ tylko Daim-
lera i Mullinera (Rolls-Royce).

Polskie powoznictwo na tym tle nie przedsta
wiato sie wcale ubogo. Po okresie rozproszonej pro-
dukcji rzemieslniczej w XVIII wieku, czesto podej-
mowanej w dobrach magnackich i na lokalne potrze-
by, nastapit, zwlaszcza w Warszawie, rozwoj dziatal-
nosci manufaktur. Z nich najwieksza byta i naj-
wiekszy rozgtos zyskata zatozona w 1776 roku
manufaktura Tomasza Danglera z ul. Elektoralnej,
ktdra nie tylko wyrabiata znakomite powozy, karety,
kocze i bryki, ale potrafita zdoby¢ dla nich rozlegle
rynki zbytu poza granicami Litwy i Korony; data ona
poczatek warszawskiemu przemystowi powozni-
czemu, ktory skupit sie w kwartale ulic Elektoralnej,
Orlej, Leszno i Solnej. Ten przemystowy okres wyt-
worczosci wyznaczajg takie nazwiska jak Hertel,
Romanowski, Stopczyk, Sommer czy najbardziej
znany Rentel (il. 79). Wytwarzane pojazdy odzna-
czaly sie piekna linia, elegancjg, gustownym i luksu
sowym wykonczeniem. W Krdlestwie prym w tym
wiodly wytwornie warszawskie, z powodzeniem
konkurujace z wyrobami Paryza czy Wiednia. W po-
Zniejszym okresie, po roku 1900 znakomitg marke
mialy réwniez pojazdy z innych osrodkéw w b.
zaborze rosyjskim, takich jak Lublin (Gasiorowscy),

93

£6dz (Sommer) czy Wioctawek (Andruszkiewicz).
Nalezato by rowniez wspomnie¢ o mtodszych wyt-
worniach, jak fabryka braci Burakéw w Kielcach,
Wegrzeckich w Szydtowcu, Kabasa w Zamosciu czy
Gechberga w Ostrogu nad Horyniem, ktérych
wyroby znane byly z lekkosci i wytrzymatosci.
Zaktady te przede wszystkim produkowaty masowo
najprzerozniejsze, idealne na wyboiste ,,polskie
drogi” wolanty, linijki, potdéwki, wasazki i bryczki,
przewaznie w kolorze naturalnego drewna, ktore
nadawaty specyficzny koloryt polskiej wsi az do dru-
giej wojny Swiatowej.

Sporo znakomitych polskich firm, wytwarzaja-
cych rownie dobre pojazdy, ale wzorowane na
wyrobach Wiednia czy Berlina, byto réwniez do
pierwszej wojny $wiatowej na terenach b. zaborow
austriackiego i pruskiego; np, Weigel w Krakowie
czy Byczyszyn we Lwowie, to przedstawiciele wpty
wow  wiedenskich. Rowniez Wielkopolska moze
poszczyci¢ sie znakomitymi tradycjami powozni-
czymi. Tu dziatali w Poznaniu w latach miedzywo-
jennych: Kruger na Goérnej Wildze, Jan Polcyn na
Strzatkowej, Degorski, a na Rybakach byta stynna
firma ,,Sowa” Marcina Serafina Dziedziuchowicza.
W Gnieznie mieli swoje warsztaty Chojnacki,
Kuczynski, Martin, bracia Waberscy i ,,pojazdnik”,
jak sie wowczas zwat, Antoni Zientek. W Szamotu-
tach przy Ratuszowej dziatat Edward Zawadzki, a na
Dworcowej cyganskie wozy robit Mieczystaw Dorna.
W Wagrowcu - Tarnowski, w Koscianie - Grzesle-
wicz, w Lesznie - Chrost, w Sremie - Pawlak, w
Pobiedziskach - Mitostan i wielu innych, ktérych
nie sposob tu wszystkich wymienia¢. Podobnie jak
w Wielkopolsce, nasycenie catego kraju w warsztaty
powoznicze bylo wielkie; wystarczy przejrzec
owczesne ksigzki adresowe.

Kres produkcji pojazdéw konnych w pierwszej
potowie XX wieku przyniést postepujacy rozwoj
motoryzacji. Proces ten w Europie nastepowat stop-
niowo, najwczesniej i najszybciej w duzych miastach,
doniedawnych ,,stolicach” luksusowego powoznictwa.
Ograniczaty produkcje z braku zamdéwien i upadaty
znane i mniej znane firmy, jedne zupetnie zaniechaty
dziatalnosci, inne zaczely wytwarza¢ karoserie lub
akcesoria samochodowe. Jedynie tam, gdzie dla pod-
trzymania tradycji z przyczyn protokolarnych czy dla
prestizu zachowano czynne stajnie i powozownie, naj-
czesciej zatem przy dworach monarszych, ostaty sie
drobne, szczgtkowe warsztaty, zajmujgce sie wytacznie
remontami dawniej zbudowanych pojazdéw.

W Polsce proces obumierania swietnego ongi$
rzemiosta postepowat podobnie, ale wolniej; do
wybuchu wojny w 1939 roku pozostato okoto 130
zarejestrowanych wytwoérni i matych warsztatow
w mniejszych, prowincjonalnych miastach.



80. Potéwka. A. Bogajewicz, Pniewy, przed 1914 r.
Fot. Z. Raplewski

Ten historyczny rys pozwoli nam lepiej uwypu
kli¢ fenomen, jakim jest firma inz. Michata Bogajewi
cza w Pniewach w wojewddztwie poznanskim,
szczycaca sie dzi$ stuletnig, nieprzerwang tradycjg
w produkcji osobowych pojazdéw konnych. Feno-
men to tym wiekszy, ze w skali catego kontynentu
europejskiego, bowiem jeszcze jedynie na Wyspach
Brytyjskich przetrwata i zachowata ciagtos¢ nie-
wielka produkcja ,,hipomobili”.

Dziadek obecnego wiasciciela firmy, Albin
Bogajewicz, urodzony 25 lutego 1865 roku, po ukon-
czeniu nauk zaczat terminowac w znanej, wielokrot
nie tu wspomnianej berlinskiej fabryce Zimmer-
manna. Po otrzymaniu dyplomu mistrzowskiego
w roku 1890 otworzyt w Pniewach, przy obecnej ul.
Strzeleckiej, warsztat kotodziejski. Miejsce wybrat na
to wecale nie przypadkowo; naprzeciw bowiem,
w budynku do dzi§ zachowanym, znajdowata sie
owczesna Poczta Dylizansowa. Poczatkowo dziatat
nos$¢ warsztatu ograniczata sie do reperacji dylizan
séw i innych pojazddw podrdznych, jako ze wiasnie
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w Pniewach tamtejsza Poczthalteria trzymata stajnie
dla wymiany koni. Taki stan trwat do 1897 roku, gdy
wraz z otwarciem linii kolejowej z Poznania do Ber
lina ze stacjg w Pniewach poczte konng zamknieto.
Poczatek jednak okazat sie dla wiasciciela firmy
szczesliwy, skoro wkrotce zakupit on dziatke budow-
lang przy ul. Dworcowej 15, na ktorej do 1905 roku
postawit warsztaty i dom mieszkalny. Warsztaty te,
poczatkowo kotodziejnia i kuznia, przeksztatcono
potem w , Fabryke Powozéw, Wozoéw i Karoserii”.
Firma szybko zyskata sobie uznanie, stynac z rzetel
nej roboty, kunsztu i elegancji swych wyrobow. Od
poczatku istnienia przy Dworcowej produkowano
pojazdy osobowe, zawsze na skiadzie byty powozy,
bryczki i sanie (it. 80). Prowadzono wszelkie reno-
wacje i remonty pojazdow we wihasnych warsztatach:
kotodziejskim, kowalskim, tapicerskim i lakierni-
czym, wykonywano tez specjalne zamoOwienia na
pojazdy oraz czesci zamienne. Z czasow Albina Boga-
jewicza zachowato sie, co $wiadczy o solidnosci
wykonania, do$¢ duzo pojazdéw; pie¢ z nich znaj



81. Szkielet san. A. Bogajewicz, Pniewy, 1891 r.
Fot. Z. Raplewski

duje sie dzi$ w muzeum firmy. Najstarszy z zacho-
wanych obiektéw to sanie (il. 81), wykonane w 1891
roku dla niejakiego p. Dymka, z oryginalnym nadsa-
niem wasggowym z drabin.

Fabryka zaopatrywata gtownie rynek lokalny,
okolicznych ziemian i bogate wielkopolskie chtop-
stwo (il. 82). W archiwum firmy zachowat sie jednak
przekaz, méwiacy o tym, ze dwa powozy sprzedano
w 1910 roku takze zagranice do kolonii niemieckiej
w Afryce.

W obliczu rozwijajacej sie szybko motoryzacji
Albin Bogajewicz, nie pozbawiony daru przewidy-
wania, juz w 1926 roku zakupit, zlokalizowang row-
niez w Pniewach, opodal jego warsztatéw, fabryke
maszyn rolniczych. Wytwarzano tam mniejsze
i mniej skomplikowane maszyny, wialnie, miynki,
kieraty itp., a takie urzadzenia, jak lokomobile, apara-
tury gorzelnicze i inne instalacje potrzebne roi
nictwu przyjmowano do remontéw i napraw gtow-
nych. Ta czes¢ przedsiebiorstwa, pracujagc réwno-
legle z wytwdrnig pojazdéw konnych pozwolita na
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przetrwanie, gdy rynek na osobowe pojazdy konne
zaczat sie gwattownie kurczy¢. Temu samemu celowi
stuzy¢ mialo poOzniejsze przyjecie wiekszego za-
mowienia na wozki pod reflektory przeciwlotnicze
dlawojska, co juz jednak nie zostato zrealizowane ze
wzgledu na wybuch wojny 1939 roku. Firma nadal
znana byta przede wszystkim z produkcji pojazdow
konnych, o czym $wiadcza medale, ktérymi wyrdz-
niano jej wyroby w Miedzychodzie w 1914 roku
i w Pniewach w roku 1927. Potwierdzat to tez udziat
w Powszechnej Woystawie Krajowej w Poznaniu
w 1929 i we wszystkich Targach Poznanskich do 1939
roku oraz po wojnie.

W 1931 roku, po $mierci Albina wiascicielem
fabryki zostat jego syn Leonard, urodzony 3 paz-
dziernika 1903 roku, kontynuujacy dzieto ojca do
wybuchu drugiej wojny $wiatowej. W tej wojnie los
wysiedlencow z terendw Wielkopolski, z tzw. Wart-
hegau, nie ominat i rodziny BogajewiczOw, ktdra
pod koniec 1939 roku znalazia sie wJedrzejowie
i tam przezyta catg okupacje.



Po powrocie do Pniew w 1945 roku praca
Fabryki Maszyn Rolniczych i Warsztatu Powozni-
czego zostata wznowiona i zaznaczyla sie udziatem
w Targach Poznanskich. Niestety, w 1950 roku przed-
siebiorstwo upanstwowiono. Wykonano w tym cza-
sie kilkanascie zlecen, m.in. na pojazdy mysliwskie
dla Urzedu Rady Ministrow. Upanstwowienie objeto
przede wszystkim Fabryke Maszyn Rolniczych, nato-
miast bytemu wiascicielowi od 1954 roku zezwolono
na podjecie pracy w Warsztacie Powozniczym, miesz-
czacym sie nadal w dawnych budynkach, wzniesio-
nych jeszcze przez jego ojca. Od tego czasu, nadal
pod tg sama firmg Leonarda Bogajewicza powstat
zreorganizowany ,,Zakfad Budowy i Naprawy Pojaz-
doéw Konnych”, produkujacy dla potrzeb Panistwo-
wych Gospodarstw Rolnych, Rolniczych Spétdzielni
Produkcyjnych i Panstwowych Stad Ogierdw.

Leonard Bogajewicz zmart 12 lutego 1961 roku
i warsztat objat jego syn Michat, obecny wiasciciel
firmy. Urodzony 20 wrzesnia 1935 roku, ukonczyt
wydziat mechaniczny Politechniki Poznanskiej
w 1956 roku, a nastepnie w 1961 roku Wyzszg Szkote
Ekonomiczna, przygotowujgc sie do oczekujgcych go
zadan. Kontynuacja, w trzecim juz pokoleniu, trady-
cyjnego rodzinnego zawodu, upor w jego zachowa-

niu i doskonaleniu, swiadcza dowodnie o szczegét
nej nim fascynacji; tym bardziej ze powoznictwo,
zdawatoby sie, to rzecz juz dzisiaj ostatecznie
przebrzmiata. Ukonczenie dwdéch fakultetow, zeby
robi¢ w drugiej potowie XX wieku powozy i karety,
wydaje sie rzeczg wprost karkotomna.

Lata szes¢dziesigte to okres, gdy administracja
rolnictwa uspotecznionego postugiwata sie jeszcze
W swojej pracy pojazdami konnymi. Potrzebne byty
zatem bryczki, potowki i dwukétki, szumnie dokar
tami zwane. Niestety, nie miaty one nic wspdlnego
z dawnymi, szlachetnymi wyrobami firmy. Byty kwin
tesencja ztego gustu i brzydoty oraz fatszywie pojetej
nowoczesnosci, wyrazajacej sie przede wszystkim
pneumatycznym ogumieniem kot oraz oswietleniem
rowerowymi lub motocyklowymi latarkami zasila-
nymi z akumulatorka.

Wszelkie proby obrony tradycyjnych walorow
polskiego pojazdu konnego i przekonywania 6wczes-
nych zleceniodawcéw o ich opacznym pojmowaniu
nowoczesnosci spetzaty na niczym, a wytworca mu
siat sie dostosowac do zadan klienteli. Zaledwie od
czasu do czasu wptywato zlecenie naprawy dawnego,
stylowego pojazdu od ktorej$ ze Stadnin Koni lub
Panstwowych Stad Ogieréw. Zmiane sytuacji przy-

82. Okladka katalogu firmy A. Bogajewicza.
Okres miedzywojenny



83. Zaprzeg z filmu .Janosik”.
Karete Coupe de Gala wedtug projektu A. Grzybowskiego wykonata firma M. Bogajewicza w 1969 r.
Fot. J. Gawrysiak

niosto dopiero szersze zainteresowanie tym, co
dzi$ okreslamy ogdlnie pojeciem ,,retro”. Zbiegto sie
to w czasie ze znacznym ozywieniem dziatalnosci
Muzeum w tancucie, ktére dla wydzielonego
wowczas dziatu pojazdéw konnych zaczeto skupo-

wac rozproszone po catym kraju stylowe i zabytkowe
wehikuty, czesto zdezelowane i wymagajace facho-
wej naprawy. Te lata przyniosty rowniez odrodzenie
w Polsce sportu powozenia, ktory, jak wiadomo,
wymaga sprzetu stylowego. Dodatkowe ozywienie
zainteresowania pojazdami spowodowato podjecie
produkcji takich filméw, jak ,,Popioty”, ,,Hrabina
Cosel”, ,Janosik”(it. 83), ,,Noce i dnie”, ,Lalka” i
innych, ktére wymagaty na ,,planach” rekonstrukcji
dawnych pojazdow konnych. Wszystko to razem
sprawito, ze od potowy lat szes¢dziesiatych zaczeto
do firmy naptywa¢ coraz wiecej zamoéwien na
pojazdy stylowe. Nazywano je wtedy w warsztacie
»na wysokich kotach” w odrdznieniu od tych na
oponach, ciaggle jeszcze wykonywanych.

Woéweczas to firma Bogajewicza podjeta sie
bezprecedensowego, unikalnego i pionierskiego moz
na by rzec, zadania - renowacji najstarszej w Polsce
dzi$ karety, bedacej ongi$ wiasnoscig putkownika
Piotra hr. Szembeka, dowdédcy 1. Putku Strzelcéw Pie-
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szych Kroélestwa Kongresowego, pézniejszego gene-
rata. Kareta pochodzi z dwudziestych lat XIX wieku
z warszawskiego zaktadu kotodziejskiego Petzolda.
Istnieje domniemanie, ze jezdzit nig Fryderyk
Chopin na koncerty do obozu wojskowego na
Powazkach.

Konserwacja pojazdu wymagata szerokiego za-
kresu prac. Trzeba byto rozebra¢ wszystkie czesci
konstrukcyjne, oczysci¢, zabezpieczy¢, uzupetnic¢
rozlegte ubytki w partiach drewnianych, zrekons-
truowac niektore czesci zelazne, wykona¢ catkowitg
rekonstrukcje tapicerki i wystroju kolorystycznego
wnetrza, uzupetni¢ brakujace detale przez wykona-
nie na nowo, wedtug wzoréw. Praca ta stata sie suk-
cesem firmy i jednoczes$nie swego rodzaju nobilita-
cjg - powrotem do dawnej $wietnosci z dodaniem
nowej specjalizacji - renowacji konserwatorskiej.
Szembekowska kareta uswietnia obecnie hall zabyt-
kowych stajni fancuckich.

Od tego czasu posypaly sie zamoOwienia na
takie prace, jak remonty dla tancuta, dla Muzeum
Poczty we Wroctawiu (dylizanse), dla Nieborowa,
Olsztynka, Szreniawy, Pszczyny, Poznania, konserwa
cja starych karet, powozOw, kalesz, land, bryczek
i brekéw dla Stadnin Koni i Panstwowych Stad Ogie-



84abcde. Latarnie powozowe. Produkcja biezaca firmy M. Bogajewicza,
a.latarnia duza brekowa, b.latarnia mata owalna,
c.latarnia prostokatna, d.latamia okragta,
e.latarnia wsteczna, obecnie obowigzujgca przy zaprzegach.
Fot. Z. Raplewski
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85. Ogo6lny widok pawilonu muzealnego firmy M. Bogajewicza.
Fot. Z. Raplewski

row. W tym, zdawatoby sie bardzo korzystnym dla
firmy okresie, jak grom z jasnego nieba spadto, jakze
szkodliwe dla rozwoju kultury i opieki nad zabyt-
kami, zarzadzenie, wprowadzajace od 1970 roku dra
styczne ograniczenie obrotéw miedzy sektorem
uspotecznionym i prywatnym. Wydawato sie, Ze cata
dziatalno$¢ firmy zostata podcieta, gdyz ta innej
klienteli, poza uspoteczniong, nie miala. Nie
pomogty interwencyjne artykuty w prasie ani odpo-
wiednie dziatania Muzeum w tancucie. Niestety,
mur urzedniczej indolencji i kompletnego niezro-
zumienia problemu byt nie do przebicia. A przeciez
w tych akcjach chodzito nie o firme Bogajewicza
a o racje istnienia catej plejady stelmachow, koto-
dziejéw, ciesli, bednarzy, sztukatoréw, szmuklerzy,
powroznikow, organmistrzéw, lutnikdw, stroicieli
i innych przedstawicieli unikalnych i gingcych zawo-
dow. Na szczescie w resorcie rolnictwa ograniczenia
traktowano fagodniej, a warsztat powozniczy gtow-
nie pracowat dla gospodarstw hodowlanych. Dodat-
kowym niejako atutem w tej grze byly potrzeby roz-

wijajagcego sie sportu zaprzegowego. Naptywaty
zamoOwienia na wykonanie catkowicie nowych, ale
Scisle stylowych pojazdow dla polskich druzyn
zaprzegow paro- i czterokonnych, startujgcych w kra-
ju i zagranicg. Zbiegto sie to z pamietnymi Mistrzo-
stwami Europy w Powozeniu Zaprzegami Cztero-
konnymi w Sopocie w 1975 roku, w ktérych brat
udziat jako zawodnik prezes éwczesny Miedzynaro-
dowej Federacji Jezdzieckiej, ksigze Edynburga Filip,
matzonek krolowej Elzbiety Il. Inzynier Bogajewicz,
pomny wowczas postepowania swego dziadka, ktory
produkcje pojazdéw konnych uratowat kupnem
fabryki maszyn roliczych, podjat starania o produkcje
eksportowg. Wiedzial, ze w Europie zachodniej
bujnie juz kwitnie odrodzony sport powozenia, rajdy
i turystyka konmi zaprzegowymi, natomiast w kraju
wielkiego rynku dla tego typu wyposazenia nie
nalezy sie juz spodziewa¢. Na Zachodzie zaczely
powstawa¢ podobne do pniewskiej wytwornie
pojazdow, ale zadna nie mogta sie pochwali¢ ciag-
toscig stuletniej pracy.



86. Parkowiec (basket - diuk). A. Bogajewicz, Pniewy, 1905 r. Pojazd wykonany dla Stanistawa Turno z Objezierza.
Fot. Z. Raplewski

87. Wolant. L Bogajewicz, Pniewy, 1932 r.
Fot. Z. Raplewski
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88. Brek typu szaraban. M. Bogajewicz, Pniewy, 1978 r.
Fot. Z. Raplewski

Przygotowania rozpoczeto od intensywnej akcji
wystawienniczej: Wystawa Rzemiost Artystycznych
w Poznaniu (1972-1974), Targi Poznanskie (1974,
1977), Wystawa XXX lecia PRL w Paryzu (1974), Jar-
mark Swietojanski w Poznaniu (1976), Objazdowa
Wystawa lzby Rzemies$lniczej w Poznaniu, Targi
w Hannowerze (1983), to tylko niektore dziatania
w tym kierunku. Pierwszy wyeksportowany pojazd,
wykonana dla ptk. Blumquista bryczka sportowa,
wyjechata do Szwecji w 1972 roku, budzac wsréd
sportsmendw europejskich duze zainteresowanie. Od
tego czasu firma Bogajewicza zaczeta eksportowac
stylowe pojazdy konne do RFN, Wioch, Belgii,
Holandii, Francji, Anglii, Szwajcarii i Kanady. Ukoro-
nowaniem dotychczasowych dziatan firmy w tym
wzgledzie byto jej nagrodzenie Ztotym Medalem na
Miedzynarodowych Targach Poznanskich w 1988
roku. Majac juz duze doswiadczenie w przeprowa-
dzaniu remontéw, inz. Bogajewicz podjat sie row-
niez renowacji starych karet, powozéw, land itp.
przysytanych z zagranicy.

Inzynier - rzemieslnik i szef przedsiebiorstwa
w jednej osobie, dziatajgc w dobrze pojetym intere-
sie wlkasnym i ogolnym, pracujac nadal w zatozonym
przez swego dziadka warsztacie, nadat swojej firmie
rozmach, jakiego dotgd nie znata. Przyczynit sie nie
tylko do odrodzenia polskiego powoznictwa, ale
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swym przykfadem zacheca innych, czego efektem sg
juz dziatajgce, chociaz na mniejszg skale, warsztaty.
Jako jedyny w kraju zdotat odnowi¢ wiele starych
technologii, ktore juz za zycia jego dziadka zaczety
zanika¢. Firma Bogajewicza potrafi dzi§ juz np.
wykonywa¢ obwody na kota powozéw z masywnej
gumy na zbrojeniu drutowym, ktore kiedys stanowity
wyrob specjalistycznych wytwdrni, kooperujacych
z fabrykami powozniczymi. Dzi$, mimo postepu
technicznego wiele trudu pochtoneto odtworzenie
dawnej metody. Kiedys byto to tajemnicg producenta
i dzi$ jest réwniez jedng z tajemnic, ktorych firma
bacznie strzeze. Podobnie byto z latarniami powo-
zowymi, ktére nawet w szczeg6tach nie roznia sie
dzi$ od tych sprzed stulecia (il. 84a, b, ¢, d, e).

Nowe, stylowe pojazdy wyrabiane przez warsz-
tat i remonty starych obiektow sg wykonywane przy
uzyciu dawnych, odnowionych narzedzi lub specjal-
nie dla niego zaprojektowanych. Uzywa sie rowniez
tradycyjnych materiatéw: drewna jesionowego,
bukowego, brzozowego, skory bukatowej, sukna,
lakierow powozowych, stali resorowej, odlewow
mosieznych i staliwnych. Przy dzisiejszym stanie
zaopatrzenia zawsze z ktorym$ potproduktem sa
ktopoty. Z niektdrymi sg problemy zasadnicze, np.
z lakierami. Byty ongis$ specjalne lakiery powozowe,
zblizone do tych, ktérych uzywa sie nadal w szkut-



89. Dokart dwukotowy (tandem). M. Bogajewicz, Pniewy, produkcja biezaca.
Fot. Z. Raplewski

nictwie, a wiec odporne na zmienne warunki atmos-
feryczne, odpowiednio elastyczne i dajgce piekny,
szlachetny podpowierzchniowy potysk. Niezwykle
pracochtonna technologia naktadania tych lakieréw
polegata na wielokrotnym ich szpachlowaniu i szli-
fowaniu. Dzi$ takich lakieréw juz nie ma nawet za
granicg. W Pniewach i z tym problemem potrafiono
sie uporac.

Swe osiggniecia zawdziecza firma perfekcyjnej
znajomosci dawnych technik i technologii, znajo-
mosci stosowanych materiatdw i umiejetnosci naj-
wiasciwszego ich wykorzystania. Nie bytoby to moz-
liwe bez cigglosci stuletniego dziatania i tradycji,
ktére stanowig niejako gwarancje najwyzszej jakosci
wyrobéw, a umiejetnie wyeksponowane sg skutecz-
nym chwytem reklamowym.

90. Kosz na laski i parasole. M. Bogajewicz, Pniewy, produkcja biezaca.
Fot. Z. Raplewski
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91. Brek. Nieokre$lona wytwérnia szwedzka, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski

Mamy dzi$ w Polsce park pojazdéw konnych
ztozony z kilkuset egzemplarzy starych, zabytkowych
i stylowych. Sg one widomym sktadnikiem naszej
kultury, stanowig wielkg warto$¢ historyczng i mate
rialng. Cze$¢ z nich staraliSmy sie Czytelnikom
przedstawi¢. Te sposrdd nich, ktére byly juz remon-
towane, przeszty przez warsztat Bogajewicza. Jako
rasowy przedsiebiorca, pomny na dziedzictwo ojca

i dziada, wysoko swg role sobie ceni i daje tego
dowody jako fundator licznych przedsiewzie¢. Wiele
nagrod ufundowanych na zawodach sportowych,
udziat w wystroju niejednej powozowni, wykonanie
specjalnych pojazdéw, jak np. wozu Drzymaty w Ra-
koniewicach, to tylko niektére z nich.

SzczegoOlnym jednak i unikalnym dokonaniem
byto zatozenie firmowego muzeum w specjalnie

92. Rég ,,pocztowy” uzywany przy zaprzegach wielokonnych w stylu angielskim.
Wytwornia prawdopodobnie niemiecka, 2. ¢wieré¢ XX w. Fot. Z. Raplewski
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93- Kareta - coupe d'Orsay. Barker and co., Londyn, prawdopodobnie przetom XIX i XX w.
Fot. Z. Raplewski

94. Powo6z we wschodnim stylu. Nieokreslona wytwérnia, prawdopodobnie z Kreséw, 1. éwieré XX w.
Fot. Z. Raplewski
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95. Kareta sportowa (MailCoach). M. Bogajewicz, Pniewy, produkcja biezaca.
Fot. Z. Raplewski

w tym celu wybudowanym pawilonie (il. 85), posta-
wionym przy gtéwnym trakcie z Poznania do Berlina,
a wiec przy bardzo uczeszczanej trasie. Zbidr sktada
sie z trzech czesci; w jednej z nich umieszczono
magazyn obiektéw przeznaczonych do remontu,
w drugiej sa pojazdy klientdw, przygotowane do
odbioru a trzecig stanowi wtasciwie muzeum. Czes¢
druga itrzecia sg udostepniane zwiedzajgcym.
Muzealng czes$¢ firmy otwierajg wyroby zachowane
jeszcze po Albinie Bogajewiczu. O najstarszym
zabytku, saniach, juz byta mowa. Innym pojazdem
z tych czasOw jest wspaniale odnowiony parkowiec
(il. 86), szeroki i roztozysty, jak na przedstawiciela
wielkopolskich pojazdéw przystato. Trzecim z tej
najstarszej pigtki jest wolant (il. 87). Muzeum groma
dzi przede wszystkim pojazdy i akcesoria wiasnego
wyrobu (il. 88, 89, 90). S3 tu tez jednak eksponaty
z innych wytworni, celowo dla muzeum nabyte (il.
91, 92). Zgromadzono wiec okazy szczegdlnie cie-
kawe, bardzo rzadko spotykane. Najciekawszg ws$réd
nich jest kareta zwana coupe d’'Orsay (il. 93) wyréb
angielskiej firmy Barker and Co, znanej nam jako
wytwadrca pojazdéw kérnickich. Oryginalnos¢ ekwi-
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pazu polega na tym, ze oprocz czterech resorow elip-
tycznych pudto zawieszone jest na pasach na stoja-
cych resorach w formie litery ,,C”. Pojazdy kérnickie
majg podobne zawieszenie, pochodzg jednak z o-
kresu znacznie wczesniejszego, kiedy takie resoro-
wanie bylo czeste. W latach pdzniejszych nalezato
ono do rzadkosci, bylo stosowane wyjatkowo i na
specjalne zamoOwienie.

Innym eksponatem, ale juz z odmiennego
kregu kulturowego, jest powoz (il. 94) zakupiony od
proboszcza z Kempiny pod towiczem, dzi$ z pie-
tyzmem odnowiony. Jest to whasciwie rodzaj prelotki
czyli matego powoziku, jakich wiele byto w miastach
i miasteczkach Rosji i Krdlestwa. Posiada bardzo
maly, jednoosobowy koziotek, ciasne siedzenie dla
pasazerOw i przystosowany jest do zaprzegu jedno-
konnego z duga, rzadziej parokonnego. Innym inte-
resujgcym obiektem w kolekcji jest kareta sportowa
tzw. Mail-Coach (il. 95), wytwor kultury Albionu. Jest
to odmiana dylizansu, ktorym, z nastaniem kolei,
Anglicy zaczeli jezdziec dla przyjemnosci, na pikniki
i krétkie rajdy. Zmiana funkcji pojazdu nie wptyneta
praktycznie na jego wyglad (il. 96). Podobne karety



96. Kareta sportowa {Mail Coach) w zaprzegu w stylu angielskim.
Mai. A. Grzybowski

dylizansowe firma Bogajewicza produkuje teraz na
eksport. Ciekawostke stanowig réwniez dwa kara-
wany. Jeden z nich jest bogato rzezbiony, drugi, zna-
cznie mniejszy, w biatym kolorze, uzywany byl nie-
gdys$ do pogrzebow dzieci (il. 97).

Ciagtos¢ tradycji rzemieslniczej to nie tylko
hasto; stanowi jg wszystko to, co sie w psychice
ludzi uprawiajagcych rzemiosto nagromadzito przez
lata dziatalnosci zawodowej. Ciggtos¢ ta jest czynni-
kiem szczegolnie istotnym, gdy dotyczy pracy reko-
dzielniczej, wymagajacej najwyzszej proby manual-
nego kunsztu, doswiadczenia, wiedzy fachowej,
precyzji i solidnosci. W firmie Bogajewiczéw kolejni
wiasciciele w naturalny sposob sie zmieniali, ale
kazdy byt z nig od miodosci trwale zrosniety, jak
nowy ped rosliny. Obok dziatali zawsze ludzie,
bezposredni wykonawcy, rzemieslnicy bedacy nie-
jako facznikami miedzypokoleniowymi w tradycji
pracy firmy. W dzisiejszym zespole w Pniewach
trzech pracownikéw to jeszcze uczniowie pier-
wszego wiasciciela; o nich mozna powiedzie¢, ze
przekazali rodzinny warsztat pracy jego wnukowi. Sg
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to: Walenty Kwasny, Franciszek Kaczmarek iJozef
Czajka. Wsrdd innych Marian Fornalik-tapicer,
Zdzistaw Dziurleja-kowal, Henryk Michalak-lakier-
nik i Kazimierz Przewozny-kotodziej zaczynali
prace w firmie jako uczniowie, a dzi$ sg jej gtow-
nymi pracownikami i petnig funkcje majstrow.
Negatywng strong naszej powojennej rzeczywi-
stosci jest ciggta tendencja, w imie falszywie poje-
tego postepu, do burzenia wszystkiego co byito
dotychczas. Niedocenianie skarbdw nagromadzo-
nych w ciagtej, tradycyjnej i upartej dziatalnosci msci
sie nieraz dotkliwie. Kultura materialna, jej dobro
i postep takiej postawy nie tolerujg. Firma, ktéra roz-
poczeta dziatalno$¢ sto lat temu, przeszia przez
wszystkie zakrety historii naszego wieku i w jego
drugiej potowie, zdawatoby sie wbrew logice, ist-
nieje, wykonuje nadal powozy i karety, znajduje na
nie zbyt i ciagle sie rozwija, jest najlepszym dowo-
dem, Ze dobra, solidna praca, oparta na zdrowych
i sensownych zasadach ekonomicznych, powinna
by¢ traktowana jako najwieksze dobro narodowe,
niezaleznie od warunkéw, czasOw i ustrojow.

Warszawa, dnia 25 kwietnia 1988



97. Karawan dzieciecy. Nieokreslona wytwdrnia niemiecka, okres miedzywojenny.
Fot. Z. Raplewski
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