Karety to tez sq zabytki

Teresa Fabijanska-Zurawska

Klasycystyczna kareta polska z konica XVIII w. (fot. Z. Lis).

Nalezg do ludzi $redniego pokolenia, tych czterdziestolatkow, ktorzy zdazyli zapamieta¢ miniong juz
dzi§ bezpowrotnie epok¢ zaprz¢gu konnego. Pamigtam wigc dworce kolejowe, a przed nimi sznury
czarnych powozikéw, wynedzniale, drobne konie z workami paszy u pyskow i woznicow w okraglych
czapkach i dlugich, granatowych ptaszczach, z batami w reku. Przyjezdzatl pociag, podrozni przesiadali
si¢ do powozikow, walizki wedrowaty na koziot, uzgadniano kurs i optate, woznica cmokat... 1 konie
stukajac kopytami o bruki uwozily swoj turkoczacy cigzar. W potudniowej Polsce, dawnej Galicji,
nazywano je fiakrami, w Polsce centralnej, czyli Krolestwie — dorozkami. Obie nazwy zapozyczyliSmy
od sgsiadoéw: dorozke ze wschodu, fiakier z zachodu.

Moze nie wszyscy wiedza, ze juz w potowie XVII w. zalozono prywatne przedsigbiorstwo wynajmu
pojazdéw konnych do komunikacji po Paryzu. Przedsiebiorca, nazwiskiem Mikotaj Sauvage, umiescit
swoj zaktad w gospodzie ,,Pod §w. Fiakrem”. Odtad paryzanie nazwali zarowno pojazd od wynajmu, jak
1 woznic¢ — fiakrem. Za Francja przejeta ,,fiakry” Austria, a za Austria — my. Dorozki, drézki (ros.),
wprowadzono na poczatku XIX w. w Rosji do komunikacji miejskiej za optatg ustalong przez wiladze
miejskie. Julian Kotaczkowski w ,,Wiadomosciach tyczacych si¢ przemystu i sztuki w dawnej Polsce”
(1905) podajac, ze w Warszawie fiakry zostaly wprowadzone juz za Wiadystawa IV, a Jedrzej Kitowicz
w ,,Opisie obyczajow za panowania Augusta II” pisze o najemnych karetach w koncu panowania
Augusta I11.

Ta forma komunikacji miejskiej byta najwczesniejsza i przetrwala najdtuzej. Dzi$ nic ma ani dorozek,
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ani fiakrow. Zastgpity je taksowki. Nie ma tez omnibusoOw do komunikacji miejskiej zbiorowe;j, jak
idylizanséw do odbywania dalszych podrozy. Wyparly je szybsze i nowocze$niejsze trolejbusy,
autobusy, samochody, samoloty.

Odeszta na zawsze epoka konia zaprzggowego, epoka, ktora trwata parg tysigcy lat, a dzi§ trzeba ja
odgrzeba¢ z zapomnienia, odkry¢ na nowo przed §wiatem wysokiej cywilizacji 1 uja¢ t¢ wiedz¢ w ramy
nowej specjalizacji, ktorg nazwiemy historig pojazdow zaprzggowych. Ztoza si¢ na nia: historia, historia
sztuki, heraldyka, historia rzemiosta, kostiumologia, znajomos$¢ obyczajow 1 etykiety dworskiej,
ekonomia, technika, hipologia, znajomos¢ stylow powozenia i zaprzg¢gania.

Obowigzek gromadzenia ciekawych przyktadow powoznictwa polskiego 1 obcego, znajdujacych si¢ na
naszych obecnych terenach, przejelo na siebie muzeum w Lancucie, z racji posiadanej kolekcji
Powozowni Zamkowej. Gromadzi rowniez uprzaz i akcesoria powozowe zwijzane z zaprzg¢giem,
kompletuje biblioteke specjalistyczng dotyczaca historii pojazdéw, prowadzi ewidencje Istniejacych
jeszcze w Polsce zabytkowych hipomobili, bedacych w posiadaniu Panstwowych Stad Ogieréw
i Stadnin Koni, Panstwowych Gospodarstw Rolnych oraz 0s6b prywatnych.

Wszystkie ujete w ewidencji obiekty, a jest ich w chwili obecnej bez mata 200, sg pod specjalng opieka
merytoryczng i1 koserwatorska. Ale przeprowadzone w latach 1965—1966 prace nad rejestracja
zachowanego parku pojazdéw konnych nic zostaty zakonczone i1 nie wyczerpaty istniejgcych Jeszcze
zasobow. Tymczasem kazdy rok przynosi zaglade tym ,niepotrzebnym”, zabierajacym miejsce
w stodotach 1 szopach starym ,,rupieciom”, bezlito$nie i bez $wiadomosci czynienia zta wyrzucanych na
taske 1 nietaske klimatu. W ten sposob ging dowody naszego rzemiosta, naszych obyczajow, bez ktérych
trudno mowi¢ o przesztosci 1 historii, Jako ze obraz jej bytby nie dokonczonym szkicem.

Mysle tu o roli muzedw okregowych, ktorych statutowym zadaniem powinna by¢ troska o zachowanie
istniejacych na danym terenie egzemplarzy najbardziej charakterystycznych i1 reprezentatywnych
pojazdow. To prawda, te obiekty sa duze, niewygodne do eksponowania, ale nie wymagaja przeciez
luksusowych pomieszczen. Wystarczy wiata, dach na stupach, oslona od opaddéw atmosferycznych.
Wszak dawnych wozowni nikt nie ogrzewat!

Powiedzmy to dzieciom, mlodziezy i dorostym, Ze rzeZbiona czy malowana, dekoracyjna i stylowa
kareta z ubieglych wiekow Jest dzietem sztuki, a jej mlodsza, skromniejsza szatg zewnetrzng. ale za to
doskonalsza technicznie i konstrukcyjnie siostra — dorozka z drugiej potowy XIX i poczatku XX w. jest
zabytkiem kultury materialnej 1 to zabytkiem bardzo atrakcyjnym. Starajmy si¢, aby zachowac tych
zabytkéw Jak najwiecej.

Zaledwie 100 pojazdow zaprzegowych znajduje si¢ pod opieka muzedw. A z tej liczby 88 nalezy do
kolekcji tancuckiej. Lancut Jednak nie powinien i nawet nie moze monopolizowaé wszystkiego,
poniewaz Jest przede wszystkim rezydencja magnacka i eksponowaé¢ musi to, co do niej nalezato bez
poszerzania czy modernizowania. Kolekcja fancucka, mieszczaca si¢ w Po wozowni Zamkowej, liczy 54
egzemplarze luksusowych pojazdow, uzywanych niegdy$ w codziennym zyciu. Najstarsze pochodza
z konca XVIII w., np. koczyk damski, najmtodsze z okresu dwudziestolecia. Pojazdy te reprezentuja
najdrozsze 1 najstynniejsze fabryki poloznicze Europy Zachodniej, takie jak Ambruster, Karasch,
Lohner, Marius, Nesseldorf, Schustala z Wiednia i1 Binder, Kollner, Labourdettc, Miihlbacher
1 Rothschild z Paryza. Jedna Jest tylko kareta angielska londynskiej firmy Middleton oraz najcenniejsza
kareta polskiej firmy Petzold w Warszawie.

Pod wzgledem uzytkowania zbidér tancucki podzieli¢ mozna na: karety i pojazdy reprezentacyjne,
wyjazdowe miejskie, wyjazdowe wiejskie, podrozne, spacerowe, sportowe, mysliwskie i o charakterze
gospodarczym. Reprezentacyjne karety stuzyly do uroczystosci rodzinnych, dworskich, czasem
politycznych o znaczeniu panstwowym. Wigzata si¢ z nimi specjalna etykieta obyczajowa,
obowigzywaty stroje 1 barwy herbowe, styl zaprzegu, rasa i mas¢ koni. Karety paradne z pierwszej
polowy XIX stulecia posiadaty konstrukcje rozworowa, stojace resory, pudla zawieszone na skérzanych
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pasach 1 wysokie kozly dla stangretow. Wchodzito si¢ do nich po stopniach skladanych do srodka.
Malowane na drzwiczkach herby okreslaty wiascicieli. Jedna z karet w tancuckiej powozowni posiada
herby podwdjne. Prawdopodobnie jechali nig do Slubu namiestnik Galicji Alfred Potocki 1 Jego
oblubienica Maria z Sanguszkow. Wnetrze karety obite zostalo purpurowym suknem, a podnézek
1 stopnie wytozone perskim dywanem.

SR S, LT

Przyktad karety coupé uzywanej w Europie na przetomie XIX i XX w.

Podrézna dormeusa o masywnej konstrukcji sworzniowej, na resorach horyzontalnych, pochodzi
z drugiej potowy wieku XIX. Jechalo si¢ nig dzien i noc, zatrzymujac tylko na zmiang koni. Wowczas
najszybsza podroz z Lancuta do Paryza trwata 17 dni. Pokonywano okoto 120 km na dobg. Komfort
jazdy zapewnialy rozkladane t6zka, sktadane stoliczki, rolety, lustra, zaluzje, o$wietlenie wngtrza,
schowki 1 kieszonki, do ktérych upychano niezbedne drobiazgi Za dormeusg podazal furgon bagazowy.
wiozac kufry 1 walizy oraz shuzbe.

Caléche a la d'Aumont o picknej t6dkowatej formie cieszy oko wytwornos$cig, szykiem i elegancja.
Zawieszona na stojacych resorach obszerna 1 wygodna, polyskuje krysztatem latarn i 1$ni ciemnym
lakierem. Ostatni raz stuzyta w Lancucie w 1937 r., podczas wizyty ksigstwa Kentu.

Wszystkich zachwyca ksztaltem muszelki i malg skalg z6tto lakierowany powozik, zwany koczykiem
damskim. Byta juz o nim mowa, jako o najstarszym powozie w kolekcji. Pojazd ten uzywata mata
i drobna wtascicielka Lancuta — ksi¢zna marszatkowa Elzbieta Lubomirska. Powozita nim sama trdjka
matych koni, zwanych ponny.

Brek towarzyski, zwany rowniez ,,Kongresem Wiedenskim”, jest unikatem w skali §wiatowej. Ma
konstrukcje dwurozworowa, krotkie stojace resory 1 trzy analogiczne siedzenia obite purpurowym
suknem. Jezdzono tym po wiedenskim Praterze w owych dniach rozbawionego Kongresu 1815 r. By¢
moze, ze podczas towarzyskich spaceréw zapadaty w breku wazkie decyzje dotyczace dziejow Europy.
Byta to takze znakomita okazja do prezentacji modnych toalet, szczegdlnie eksponowanych w tak
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odkrytym powozie. Szostkag biatych koni powozili forysie, bogato 1 barwnie ubrani. Précz nich dwoch
stojacych na tawce lokajskiej waletow dodawato szyku i elegancji ekwipazowi.

Liczng grup¢ stanowia karety coupe i powozy wyjazdowe na lato i zimg, jesien i wiosng¢, do miasta i na
wies$, na wieczér 1 na dzien. Zachwycaja swoja praktyczno$cig, wygoda 1 znakomitym wykonaniem
londolety oraz zabawne ,,Chicago”, dwu- i1 czterokotowe, zamknigte i odkryte. Broki, vis-a-vis,
vagonette, bryczki, parkwageny — stuzyty do spacerow bliskich 1 dalekich, na pikniki i wyjazdy do
lasu. Sa wérdd tych pojazdow lekkie, zreczne powozy przeznaczone do powozenia przez dame
w towarzystwie stuzby, np. koszykowa bryczka w stylu wegierskim, duc lub koczyk. Istnieje tez grupa
brekéw mysliwskich zaopatrzonych w uchwyty dla przewieszenia strzelby i miejsce na torby
z nabojami, wreszcie sportowe pojazdy do konkurséw w powozeniu, o masywnej budowie i specjalnych,
podwdjnych hamulcach. Sanie i1 saneczki, charrette i bryczki o charakterze raczej gospodarczym
stanowig tu nieliczng grupe, sg jednak interesujace ze wzgledu na swojg roznorodnosc.

Reszte pojazdow, ktore nie nalezaty do wilascicieli rezydencji tancuckiej, a zostaty zgromadzone przez
muzeum w ostatnim dziesi¢cioleciu, eksponuje si¢ w Powozowni Patacowej w Przeworsku, filii
Lancuta, oraz magazynuje w Brzozie Stadnickiej, odlegtej o 30 km od Lancuta. Miejsca zaczyna
brakowac...

Dlatego z entuzjazmem powita¢ nalezy inicjatyw¢ Muzeum Wnetrz Zabytkowych w Pszczynie, aby
w neogotyckim budynku dawnych stajni patacowych umiesci¢ pojazdy pochodzace z tamtejszego
regionu, a nabyte przez muzeum w Lancucie. Wérdd nich na szczegdlng uwage zashuguje komplet
wyprodukowany przez znakomitg fabryke Neussa w Berlinie, skladajacy si¢ z karety coupe, breku
towarzyskiego wieloosobowego i mysliwskiego buggy na sze$¢ osob. Z tamtych terenéw pochodzi takze
bardzo interesujacy kareto-omnibus z herbami ksigzat saskich. A z bardzo nielicznie, niestety,
zachowanych polskich produktéw zgromadzono parg bryczek i san.

Najbardziej odczuwa si¢ obecnie potrzebe i konieczno$¢ ratowania wyrobow naszych polskich
rzemie$lnikow. Dziet ich warsztatow posiadamy przerazajaco mato. Na znanych nam 250 egzemplarzy
tylko 42 sa produkcji krajowej. Ze stynnej i znakomitej dziewigtnastowiecznej fabryki Hertla
w Warszawie zachowaty si¢ tylko dwa powozy, a Rentla — jeden (!) wolant. Cudem jakim$ ocalata
warszawska kareta Petzolda, a o stynnej osiemnastowiecznej wytworni Dangla zostaly tylko skape
1 lakoniczne informacje. Z zalozonego i stale powigkszajacego si¢ katalogu powozniczych firm w Polsce
wiemy juz, ze w okresie od XVIII do XX w. istnialy 162 fabryki, nie liczac sktadow posredniczacych
w dostawach pojazdéw lub trudnigcych sie ich wynajmem. Katalog oczywiscie obrazuje obecny stan
badan.

Wydaje si¢, ze wszystkie muzea, ktore dysponuja miejscem, powinny uwazaé¢ za swdj obowigzek
wykupywanie pojazdow z rak prywatnych wtascicieli. Pojazdy konne nalezy bowiem gromadzi¢ tak, jak
gromadzi si¢ dzieta sztuki, zabytki historyczne i eksponaty archeologiczne czy etnograficzne.

Z rado$cig musimy stwierdzi¢, ze ostatnie lata przyniosty jakby odradzanie si¢ pojazdu zaprzggowego
nie tylko w dziedzinie sportu, co ogladamy na mistrzostwach $wiata, Europy czy Polski, ale przede
wszystkim turystyki. Poczciwe fiakierskie powoziki spotykamy w Rzymie, w najbardziej atrakcyjnych
turystycznie miejscach: pod bazylika Sw. Piotra, pod Panteonem, koto fontanny di Trevi Itd., w Paryzu,
w Nowym Jorku. Na warszawskim Rynku Starego Miasta, na Rynku w Krakowie koto Sukiennic takze
prosperuja z coraz wiekszym powodzeniem czarno-granatowe polskie fiakry i romantyczni dorozkarze.
Z rozrzewnieniem cisng si¢ stowa poety:

,,zaczarowana dorozka

zaczarowany dorozkarz
zaczarowany kon"...
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