Tor Wyscigow Konnych na warszawskim
Sluzewcu — jedna z najwiekszych inwestycji
sportu widowiskowego w miedzywojennej
Warszawie

Kamil Potrzuski

Wyscigi konne wspotczesnie nie wywolujg juz takich emocji jak jeszcze niespelna sto lat temu.
W okresie II Rzeczpospolitej wyscigi stanowily jednak rozrywke popularng i chetnie ogladana,
gromadzaca publiczno$¢ nawet kilkudziesigciu-tysigczng. Nic dziwnego, ze wilasnie w czasach
migdzywojennych podjeto w stolicy budowe nowego toru wyscigowego. Losy tej, realizowanej przez
kilkanascie lat inwestycji, ktora nie doczekala si¢ jeszcze swego historiografa, postaramy si¢
zrekonstruowac i1 zanalizowa¢ w niniejszym artykule.

Artykut zostal opracowany w oparciu o lektur¢ - mamy nadzieje¢, ze krytyczng - kilku typow Zrddel.
Najwazniejszg 1 dominujacg ich grupg pozostawata prasa okresu miedzywojennego, zarowno codzienna,
jak i periodyczna, a takze czasopisma specjalistyczne'. Bazg zrodtowa tekstu uzupetniaty mapy i plany
dawnej Warszawy, publikacje magistratu warszawskiego oraz nieliczne rozproszone materiaty
archiwalne.

Historia wyscigéw konnych w stolicy siega z pewnoscig przynajmniej do XVIII w.>. Aren konnych
gonitw w pionierskim okresie tego sportu byto wiele, niektore bardzo nietypowe®. W 1841 r. sport

1 Najwigksze zainteresowanie problematyka budowy nowego toru wyscigowego wykazywaly: sympatyzujaca z rzadzacym
obozem sanacyjnym, prorzadowa ,Polska Zbrojna” oraz uchodzacy za zblizony do narodowej demokracji ,,Kurier
Warszawski”. Szczegodlnie cenna byta tez lektura artykutow zamieszczonych w 1939 r. w tygodniku ,,Jezdziec i Hodowca”.

2 Tradycyjnie uznaje si¢, ze pierwsza gonitwg konng na ziemiach polskich byt rozegrany 17 lutego 1777 1., wyscig na trasie
z Woli na Ujazdow, pomigdzy klacza pisarza polnego koronnego, Kazimierza Rzewuskiego, a ogierem posta angielskiego
w Polsce, Whitwortha. Jezdzcami byli Anglicy. Nie znamy stawki zaktadu obu panéw, wiadomo jednak, ze zwyciezyta
klacz Rzewuskiego, pokonujac calg drogg w czasie 11 minut. W. Pruski, Pierwsze wysScigi konne w Kroélestwie Polskim (do
roku 1841), ,Jezdziec i Hodowca”, 1928 nr 2, s. 19-20.

3 Co moze zaskakiwac, $cigano si¢ swego czasu nawet na, niewybrukowanej jeszcze, ulicy Marszatkowskiej. Na ulicy, ktora
dzi§ jest najwazniejszg arterig miasta, odnotowano gonitwy w 1818 r., Zob. J. Zielinski, Warszawa wielkomiejska.
Marszatkowska, rog Swictokrzyskiej i okolice, Warszawa 2014,
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wysScigowy ujeto w nieco sztywniejsze organizacyjne ramy, co zwigzane bylo z ustanowieniem statego
toru wyscigowego, umieszczonego na Polu Mokotowskim.

W 1916 r., kiedy dekretem Generalnego Gubernatora Hansa von Beselera dokonano tzw. wielkiej
inkorporacji 1 znacznie poszerzono granice miasta, Pole Mokotowskie stalo si¢ integralng czescig
Warszawy. Z czasem coraz glo$niej zacze¢to mysle¢ o innym niz dotychczasowe jego zastosowaniu. Na
terenie placu wyscigowego, a takze znajdujacego si¢ w jego bezposrednim sgsiedztwie lotniska, miata
powsta¢ wielka Dzielnica Reprezentacyjna Marszatka Jozefa Pitsudskiego®. Zdawano sobie sprawe, ze
wyscigi beda utrudniaé¢ racjonalne zagospodarowanie i rozbudowe stolicy. Ponadto stan techniczny toru
na Polu Mokotowskim pozostawiat wiele do Zyczenia - drewniane stajnie i trybuny wymagaly corocznie
nowych wktadow i remontow, a i tak nie spetniaty nowoczesnych standardéw’. Podjeto zatem decyzje
0 przeniesieniu toru w inne miejsce’. Wreszcie inwestor catego przedsiewziecia - Towarzystwo Zachety
do Hodowli Koni w Polsce - nabyt tereny folwarku Stuzewice, administrowane przez Zarzad Dobr
Wilanowskich, a ktorych wlascicielem byt Ksawery Branicki’. Transakcji dopetiono w listopadzie 1925
r.5. W posiadaniu Towarzystwa znalazto si¢ ok. 140 ha terenu’. Zakupione grunty miaty ksztatt
pogrubionej litery L, ograniczonej wspoiczesnymi ulicami: Putawska, Bokserska, Taborowa i Wyczoiki.
Specyficzny ksztatt terenu musial by¢ w przysztosci uwzgledniony przy projektowaniu zatozen. Ponadto
przez teren przebiegatl Potok Stuzewiecki (w migdzywojennych opracowaniach nazywany po prostu
Strugg'®), co wymuszato bardzo staranne prace melioracyjne.

W 1926 r. rozpoczeto budowe nowego toru wysScigowego''. Pierwszy etap robot mial charakter
przygotowawczy. Do najbardziej wstepnych prac nalezato ogrodzenie terenu, przeprowadzenie jego

4 Wigcej o dzielnicy reprezentacyjnej: J. Gromski, Ochota jako dzielnica Warszawy w latach 1916-1939 [w:] Dzieje Ochoty,
J. Kazimierski (red.), Warszawa 1973, s. 111-138.

5 ,Drewniane trybuny przedstawiaja niebezpieczenstwo pod wzglgdem konstrukcyjnym i pozarowym [...] Nie jest to
tajemnica, ze trybuny gnija czgSciowo i musza by¢ sztukowane, co nie zapewnia im 100% bezpieczenstwa, a w razie
ewentualnego zawalenia si¢, kto bedzie odpowiedzialny za los ofiar?” - pisata o torze na Polu Mokotowskim w tekscie pt.
,,Koniecznos¢ przeniesienia toru wyscigowego”. Zniszczone trybuny grozg zawaleniem ,,Polska Zbrojna” 1933 nr 211, s. 6.
W tym samym artykule podkreslano: ,,Wymagany zasadniczy remont trybun bylby zbyt kosztowny, a zreszta nikt o takim
nieprodukcyjnym wydatku nie mysli (tekst powstal w 1933 r., w apogeum wielkiego kryzysu - przyp. K.P). Jedynym
wyjsciem byloby przyspieszenie robdt zwigzanych z budowa nowego toru na Stuzewcu”.

6 Zastanawiano si¢ nad roznymi lokalizacjami nowego toru - w krggach hodowcow koni wymieniano Czerniakow, Rakowiec
czy Okecie. Wspolnym mianownikiem kazdego z tych terenow byto potozenie w znacznej odleglosci od dwczesnego
centrum miasta, jak tez stosunkowo stabe zagospodarowanie. Rozwazane lokalizacje miaty jednak powazne wady. ,, Wybor
miejsca pod nowy tor wyScigowy nie byt latwy. Proponowane tereny na Rakowcu byly zbyt nieksztattne i male.
Czerniakow miesci si¢ na podmoktych gruntach, inne tereny podmiejskie nie posiadaja odpowiedniej komunikacji
z miastem” - wymienial kilkanascie lat pozniej projektant toru, inz. arch. Zygmunt hr. Plater-Zyberk. Zob. tenze, Tor
wyscigowy na Stuzewcu, ,Jezdziec i Hodowca” 1939, nr 17, s. 360-366. Tekst tego artykulu zostal w calosci
przedrukowany w wydawnictwie 170 lat wyscigow konnych w Polsce, red. Z. Koscielski, Warszawa 2011, gdzie zostat
jednak opatrzony btgdnym przypisem, niezgodnie z prawda lokujacym tekst w ,,Jezdzcu 1 Hodowcy”, nr 35, z 10 grudnia
1937. Nalezy dodaé, ze zrodta prasowe podawaty niekiedy, iz przyczyna zakupienia terendw wilasnie na Shuzewcu byla
nadmierna zwloka i opieszalo$¢ magistratu przy przekazaniu terenéw miejskich na Rakowcu, a nie wady samego tego
terenu. Tak np. ,,Swiat” 1939, nr 29, s. 13 - artykul Budowa nowych toréw wyscigowych na Shizewcu. (ogélng
wiarygodno$¢ tego artykutu podwaza jednak fakt, iz przypisuje on, btednie, zakup folwarku Stuzewice na rok 1927).
Wydaje sig, ze nawet tak maj¢tna organizacja jak Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni w Polsce, skorzystataby, gdyby
byto to realne, z mozliwosci nieodplatnego pozyskania terendw miejskich zamiast dokonywaé zakupu gruntow
prywatnych.

7 Tereny wyscigowe kosztowaé miaty 590 000 zt. Niektore opracowania podaja, iz Branicki - dwczesny wlasciciel dobr
wilanowskich - mial na imi¢ Wiadystaw. Zob. Tory wyscigdw konnych na Shizewcu - zalozenia urbanistyczne
i architektura krajobrazu [w:] Bomba w gorg. 166 lat wyscigdw konnych w Warszawie. Katalog wystawy w Muzeum Woli
m.st. Warszawy, K. Morawski (red.), Warszawa 2007, s. 29. Artykul w publikacji, na ktoérg si¢ powotuj¢, zamieszczono
jako przedruk z magazynu internetowego ,,GEOTEKST”, nr 12 z 2004 r.

8 Zob. J. Budny, Historia hodowli i wyscigéw konnych w Polsce [w:] Z. Koscielski (red.), 170 lat wyscigéw konnych
w Polsce, Warszawa 2011, s. 18.

9 Niektore zrodta wspominaty o 145ha, stosowano tez miary przedrozbiorowe, méowiac odpowiednio o 280 lub 300 morgach.
Zob. ,,Polska Zbrojna”, 1931 nr 49, s. 5; ,, Kurier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz., s. 6.

10 ,,Kurier Warszawski” 1937, nr 293, s. 30.

11 ,,Polska Zbrojna” 1932, nr 262, s. 6.
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niwelacji 1 drenazu, co do roku 1929 byto w znacznej mierze gotowe.

Poczatkowy entuzjazm zwigzany z szybkim postepem prac udzielat si¢ zarowno inwestorowi, jak
1 magistratowi, ktory z entuzjazmem planowal zagospodarowanie Pola Mokotowskiego juz po
przeniesieniu stamtad wyScigdw, a wreszcie prasie warszawskiej i1, za jej posrednictwem, opinii
publicznej. Przescigano si¢ w podawaniu coraz blizszych dat otwarcia nowego toru i przenosin konnych
gonitw'?,

Do plantowania terenu uzyto specjalnych maszyn, a w trakcie wstepnej niwelacji przerzucono ok. 300
000 m3 ziemi'’. Rozwigzano rowniez problem wyposazenia kompleksu w wode, niezbedng nie tylko dla
mieszkancow i koni, ale takze do nawadniania przyszlego toru (za pomocg tzw. sztucznego deszczu'?)
w celu utrzymania go przez caty sezon w odpowiednim stanie technicznym, jak tez otrzymywania
znacznych ilosci siana dla koni. Podj¢to decyzje o wykopaniu dwoch glebinowych studni artezyjskich,
o glebokosci 248 m kazda'. Woda ze studni byta zdatna do picia, ,,czysta, ale zelazista, musiata by¢
zatem przefiltrowang i poddang dziataniu powietrza”'®. W tym celu wybudowano réwniez dwa zbiorniki
o tacznej pojemnosci 250 m3, ktére dodatkowo pehity funkcje przeciwpozarowa oraz krajobrazowa.
Wyposazenie w wode miata zapewnia¢ réwniez trzecia, ptytsza nieco studnia, ktorej wykopanie
planowano na okres pdzniejszy, a ktora, jak wskazujg zrodla, nie zostata zrealizowana'’. Instalacje
wodne uzupehiata wieza cisnien, bedgca najwyzszym budynkiem catego stuzewieckiego kompleksu.
Jak si¢ dowiadujemy, w roku 1931 jej budowa byla w zaawansowanym stadium, nie zostata jeszcze
jednak calkowicie ukonczona'®. W pierwszym etapie robdt doprowadzono tez do stuzewieckiego
kompleksu prad (powstala centrala energetyczna z transformatorem). Sposrdéd licznych prac
ogrodniczych, jakie przeprowadzono, najwazniejsze bylo wytyczenie, nawiezienie odpowiedniej
nawierzchni' oraz obsianie trawg samych torow. Zasadzono tez drzewa i krzewy, ktore w przysztosci
miaty podnosi¢ walor estetyczny parku wyscigowego.

Kompleks wyscigowy okazat si¢ inwestycja niezwykle drogg. Juz pierwszy etap prac, trwajacy w latach

12 Co trzeba nadmieni¢, wiele z tych informacji bylo wzajemnie sprzecznych. Jako mozliwg dat¢ uruchomienia toru
stuzewieckiego podawano 1931 r., 1932 r. czy 1933 r. Co bardzo zaskakujace, wszystkie trzy terminy w tym samym roku
podata ta sama gazeta - ,,Polska Zbrojna”. [ tak np. w nr. 16 z 1929 ., s. 7, czytamy: ,,Prace te (tj. prace budowlane - przyp.
K.P.) majg by¢ ukonczone w ciggu dwoch lat, a w nr. 298 z 1929 r.,, s. 7: pozostaje przeprowadzenie wodociagow
i kanalizacji, wybudowanie wielkich, nowoczesnych trybun, stajni etc. Roboty te maja by¢ ukonczone przed 1 stycznia
1932 r.”

13 ,,Polska Zbrojna” 1929, nr 208, s. 5. Ciekawostka jest, iz podobno przy robotach ziemnych pracowato 500 chlopéw
z Polesia, ktorych sprowadzono z poczatkiem lata 1929 r., 150 furmankami. Rozlozyli si¢ oni na terenie taborem
cyganskim, a nocowali i jadali w prowizorycznych barakach. W Pruski, Wyscigi i hodowla koni pelnej krwi oraz czystej
krwi arabskiej w Polsce w latach 1918-1939, Wroctaw 1980, s. 155-156.

14 Pojawila si¢ nawet informacja, ze do nawadniania toru miataby by¢ uzywana deszczowka (,,Kurier Warszawski” 1931, nr
195, wyd. wiecz., s. 4). Nie sposob z kontekstu artykutu wywnioskowac, czy autorom chodzito o wode deszczows, czy
jedynie o fakt, iz nawadnianie ze specjalnych urzadzen ma symulowaé naturalny deszcz. Jesli mieliby na mysli zbierang
wod¢ opadowa, to chyba nalezy uznaé, ze ze wzglgdu na ogromny obszar Stuzewca taki pomyst bytby technicznie
niewykonalny i nie mialby szans na realizacje.

15 Zob. F. Kotowicz, Budowa nowego pola wyscigowego [w:] ,,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360. Inne gazety podaja,
iz studnie liczyty 240 lub 245 m. glebokosci. Co ciekawe, warto$¢ 240 m w ,, Kurierze Warszawskim™ 1937, nr 293, s. 30
podaje ten sam autor - Franciszek Kotowicz. O 245 m méwi natomiast: LSwiat” 1939, nr 29, s. 13. Trudno zweryfikowac,
skad biorg si¢ te drobne niescistosci, nie wydaja si¢ one jednak kwestig kluczowa dla opisu calej inwestycji.

16 ,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360.

17 W czasopismie fachowym ,,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360 napisano, ze woda z dwoch pierwszych glebinowych
studzien bedzie stuzyta wylacznie do uzytku Iudzi i pojenia koni, natomiast do zraszania toru begdzie wykorzystywana
trzecia, plytsza. Wydaje sig¢, ze tych zamierzen nie trzymano si¢ $cisle, tor wszak musial by¢ nawadniany, by¢ moze jednak,
gdyby udato si¢ poszerzy¢ baze zrodlowa, nalezatoby ten poglad zweryfikowac.

18 Na ukonczeniu sg roboty wodociggowe (przewody i wieza ci$nien) - pisaly zgodnie ,,Polska Zbrojna” 1931, nr 49, s. 5 oraz
»Kurier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz., s. 6.

19 Nawierzchnia ta, aby osiagna¢ odpowiednia dojrzato$¢, powinna wzrasta¢ przynajmniej trzy lata, totez, wykonana w 1930
r., wymagatla, aby z rozgrywaniem gonitw poczekaé¢ przynajmniej do 1933 r. Na ten pozackonomiczny czynnik zwracano
uwage, argumentujac, iz podawane niekiedy w prasie bliskie terminy oddania inwestycji do uzytku (np. 1931 r.) nie maja
oparcia w rzeczywisto$ci. Zob. Shuzewiec nie ruszy przed 1933 r., ,,Swiat” 1930, nr 18, s. 2.
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1926-1931 (ze szczegb6lng intensywnos$cig do 1929 r.), kosztowal astronomiczng jak na realia II
Rzeczpospolitej kwote ok. szeSciu milionow zlotych®. Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni
w Polsce, mimo iz bylo organizacjg bogata 1 dysponujacg bardzo znacznymi s$rodkami, z czasem
przestato dawaé rade samodzielnie dzwigac ciezar inwestycji. ,,Na skutek zmniejszonych do potowy
wpltywow, Towarzystwo Zachety do Hodowli Koni nie moze kontynuowa¢ budowy” - z przejeciem
pisala ,,Polska Zbrojna™', zwlaszcza ze drugi etap robdt, w czasie ktorego powsta¢ mialy trybuny,
stajnie 1 wlasciwe tory, mial by¢ co najmniej tak samo kosztowny, a z duzym prawdopodobienstwem
mozna bylo zalozy¢, ze bedzie wymagal jeszcze wiekszych nakladow finansowych®. , Braknie
odpowiednich funduszow na budowe nowego toru na Stuzewcu [...] wykonanie catkowitego planu
w predkim czasie bez kredytow ze strony rzadu i miasta jest niemozliwe” - podzieli si¢ swoja refleksja
jeden z zurnalistow?. ,,Roboty [...] pochtonety wszystkie bedgce w rozporzadzeniu Towarzystwa wlasne
kapitaty, siegajace 8 mln zl. Dalsze roboty na skutek braku funduszéw zostaly wstrzymane” - uzupelni ja
za$ po kilku latach inny dziennikarz**. Na kondycje finansowg Towarzystwa, podobnie jak na wszystkie
inne podmioty gospodarcze w Polsce, niekorzystnie wplywala dramatycznie zta koniunktura lat 1929-
1933. Prasa informowata:

Z powodu braku dostatecznych kredytow, roboty przy dalszej budowie nowego toru wyscigowego na
Stuzewcu nie postepujq tak szybko, jak to byto przewidywane [...] Tegoroczny program robot jest nader
skqpy i przewiduje tynkowanie dawniej wzniesionych budynkow gospodarskich, dalsze roboty
ogrodnicze i wykonanie instalacji podlewania toréw®.

Wydawatlo si¢, Ze moze nawet doj$¢ do sytuacji, w ktorej, pomimo zainwestowanych miliondéw, nie uda
si¢ zakonczy¢ budowy nowego toru.

Sytuacja ulegla diametralnej zmianie w 1937 r. Wowczas to problemem zainteresowata si¢ wiadza
panstwowa. Doszto do powotania przez rzad Komitetu Rozbudowy Shuzewca, w sklad ktérego weszli
delegaci ministerstw: spraw wojskowych, spraw wewnetrznych, skarbu oraz rolnictwa. Na czele
komitetu stanat prezes Towarzystwa Zachety do Hodowli Koni, Michat hr. Komorowski. Komitet miat
dysponowa¢ panstwowymi kredytami, ktorych zdecydowano si¢ udzielic. Dodatkowym
zabezpieczeniem kredytu dla Towarzystwa, swego rodzaju hipoteka, okazaty si¢ tereny przeznaczonego
do likwidacji toru mokotowskiego, ktore zostaly przekazane na Fundusz Obrony Narodowej (FON).
Wykonano projekty drugiego etapu inwestycji*’, a nadzor nad budowg toru miatl sprawowaé¢ Fundusz

20 Doktadne okreslenie kosztow pierwszej czesci inwestycji, tj. ogrodzenia, niwelacji i drenazu terenu, wykopania studni,
budowy wiezy ci$nien, wytyczenia torow i drog dojazdowych oraz doprowadzenia instalacji elektrycznej, moze nastreczad
nieco trudnosci, w materiatach prasowych padaja bowiem rézne warto$ci, zawsze jednak przedstawiaja one ten sam rzad
wielkosci (np. ,,Kurier Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz, s. 6 podaje, ze dotad wydano juz 5 mln zt., za§ suma 6 min
pada w ,,Kurier Warszawski” 1933, nr 195 wyd. wiecz., s. 4 oraz 1934, nr 81, wyd. wiecz., s. 5, a takze ,,Polska Zbrojna”
1932, nr 262 ,s. 61 1934, nr 82, s. 8).

21 ,,Polska Zbrojna” 1934, nr 82, s. 8.

22 Pozostaje jeszcze budowa trybun, stajen i nawierzchni drog. Potrzeba jeszcze 5 min zt - podawat , Kurier Warszawski”
1933, nr 195, wyd. wiecz., s. 4. Trzeba zaznaczy¢, ze byl to najostrozniejszy z szacunkdéw. Czesciej moéwiono o kwocie
oscylujacej wokot 10 miliondw - tak np. ,,Polska Zbrojna” 1932 nr 262, s. 6, wymieniajgca sum¢ 9 mln, czy ,,Kurier
Warszawski” 1931, nr 206, wyd. wiecz., s. 6.

23 ,,Swiat” 1930, nr 18, s. 2.

24 ,Swiat” 1939, nr 29, s. 13.

25 ,Kurier Warszawski” 1933, nr 195, wyd. wiecz., s. 4. Warto doda¢, iz w warunkach ekonomicznych II RP jedynym
czynnikiem, ktory mogt poméc Towarzystwu w kontynuowaniu inwestycji o takiej skali, bylo panstwo. Kredyt prywatny
byt niezwykle trudno dostepny, a ze wzgledu na wysokie stopy procentowe rowniez bardzo drogi, nie wchodzito zatem
w gre finansowanie budowy ze $rodkéw pozyskiwanych dzigki pozyczkom w komercyjnych bankach. Jedyng instytucja
mogacg kredytowa¢ budowe stuzewieckiego kompleksu byt panstwowy Bank Gospodarstwa Krajowego, jednak wtadze nie
byty chetne do wspierania tego typu inwestycji w okresie zatamania gospodarczego. Ze wzgledu na brak srodkéw budowa
toru wyscigow konnych na Shizewcu na kilka lat utkneta w martwym punkcie. ,,Od paru lat trwa urzadzanie pola
wyscigowego na Shuzewcu. Postgpuje ono powoli [.] Roboty jeszcze niezbedne na Shuzewcu wymagaja dtuzszego czasu” -
pisal ,,Kurier Warszawski” (1935, nr 88, wyd. wiecz., s. 5.) w momencie, gdy na potudniowy zachod od Warszawy
rzeczywiscie niewiele si¢ dziato.

26 Gtownym projektantem zalozenia zostal inz. arch. Zygmunt Plater-Zyberk, z ktorym wspotpracowali m.in. Juliusz
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Kwaterunku Wojskowego?’. Inwestycja miala by¢ zatem kontynuowana jako specyficzna forma
partnerstwa publiczno-prywatnego, charakterystyczna zreszta dla budownictwa sportowego Warszawy
migdzywojennej®, choé¢ nigdy dotad w takiej skali.

Niecelowa bylaby szczegdtowa rekonstrukcja drugiego etapu prac. Postepowaty one w bardzo szybkim
tempie, jeszcze szybciej niz w drugiej potowie lat dwudziestych. Wiele prac w roéznych czesciach
kompleksu, co z checig podkreslano, prowadzonych bylo jednoczesnie. Wchodzac na plac budowy w
lipcu 1937 r., inzynierowie 1 robotnicy zastali nast¢pujacy stan prac:

Ogréd ze stawami 1 obie skarpy nad doling, po obu brzegach matej strugi, zostaly zniwelowane w ten
sposob, ze tworzg seri¢ tarasow [...]. Cate pole jest drenowane i zniwelowane niemal matematycznie,
gazon na biezniach przepigkny [.] od daty rozpoczecia robdt do roku biezacego wykopano w réznych
miejscach 1 przewieziono na inne ok. 400 000 m3 ziemi, w roku biezacym 85 000 m3, a pozostaje
jeszcze takaz robota na 75 000 m3. Wykopano dwie studnie artezyjskie, kazda moze doprowadzi¢ 50 m3
wody na godzing. [.] Wybudowano wieze¢ ci$nien, majacg dwa zbiorniki o pojemnosci tagcznej 250 m3,
przed nig basen i nad basenem olbrzymig czasz¢ zelbetowa w stylu greckim. Razem tworzg one motyw
dekoracyjny, upi¢kszajacy krajobraz®.

Kilka miesigcy pdzniej wzniesiono juz mury dwudziestu stajen, w ktorych moglo znalez¢ schronienie
600 koni, i kilkunastu doméw mieszkalnych (docelowo miato by¢ na Stuzewcu w kilku kamienicach 35
mieszkan dwupokojowych z kuchnig i wygodami dla administracji 1 obstugi toru, 63 mieszkania
jednopokojowe z kuchnig dla treneréw i dzokejow oraz koszary dla personelu stajennego na 300 osdb),
kopane byty fundamenty pod trzy trybuny, prowadzito si¢ tez wiele innych, drobnych robodt. Jak
zaznaczano, ,,0d doptywu gotowki w odpowiednich terminach zaleze¢ musi szybkie wykonczenie
robot™’. A plany byly ambitne i zaktadaly wybudowanie wielkiego parkingu dla samochodow, kilku
tuneli o réznych funkcjach, pozwalajacych na doprowadzenie koni bezposrednio ze stajni na paddock,
a ludziom umozliwiajacy przedostanie si¢ wprost z planowanych przystankow w okolice trybun, a takze
rozwigzanie niezwykle skomplikowanej kwestii komunikacji.

W 1937 1 1938 r. wykonano Iwig czg$¢ prac i stawato si¢ jasne, ze tym razem, wobec zielonego $wiatla
1 szerokiego strumienia gotdwki zapewnionego przez czynniki rzagdowe, tor wkrdtce zostanie oddany do
uzytku. Wiosng 1939 r. prasa entuzjazmowata si¢ juz bedaca na ukonczeniu nowa warszawska
inwestycja. Tor ostatecznie oddano do uzytku 3 czerwca 1939 r., ,,po odprawieniu Mszy Sw., i przecigciu
wstegi przez Ministra Rolnictwa i Reform Rolnych [Juliusza Poniatowskiego - przyp. K. P], przy bardzo
licznym naptywie zaproszonych gosci i omal ze catego polskiego $wiata sportowo-hodowlanego™”!
a pierwszg rozegrang na nim gonitwe wygrat kon Felsztyn pod dzokejem Stefanem Michalczykiem™.

2

Nowe urzadzenia rzeczywiscie mogly imponowa¢. Do toru prowadzita szeroka na 52 metry arteria
z dwoma dziewigciometrowymi jezdniami posrodku, a w sgsiedztwie trybuny gléwnej umieszczono
parking mogacy pomie$ci¢ 25 autobusoéw i 2000 samochodow™. Komunikacje z miastem, problem

Zorawski, Janusz Acimowicz, Tadeusz Gizycki, Jan Siwek oraz grupa studentéw Wydzialu Architektury Politechiniki
Warszawskiej- Olgierd Tarnowski, Jan Grabowski, Jerzy Wasilewski i Olgierd Wojciechowski. Zalozenia parkowe
iogrodowe projektowala Alina Scholtz, za§ za wickszo§¢ konstrukcji zelbetowych odpowiedzialne bylo biuro
konstrukcyjne Wincentego Michniewicza (pojedyncze prace konstrukcyjne wykonywali tez Bronistaw Bukowski, Ludomir
Suwalski, Zdzistaw Kicinski i Zdzistaw Gillewicz). Kierownikiem budowy zostat Tadeusz Wedrowski.

27 ,Swiat” 1939, nr 29, s. 13.

28 Budowa stadionéw Skry na Okopowej, AZS w Parku Skaryszewskim, Polonii na Konwiktorskiej, Warszawianki na
Wawelskiej i wielu innych prowadzona byla przez kluby i z ich $rodkéw oraz ich wysitkiem, nie miataby jednak szans
powodzenia bez subwencji i innych form wsparcia ze strony czynnikéw magistrackich czy panstwowych.

29 F. Kotowicz, Tor na Shizewcu, ,,Jezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360. Cytowany tekst stanowi swego rodzaju
podsumowanie pierwszego etapu prac, prowadzonego w zmiennych tempie i z przerwami w latach 1926-1937.

30 ,,Kurier Warszawski” 1937, nr 293, s. 30.

31 ,.Swiat” 1939, nr 26, s. 17.

32 Stefan Michalczyk po II wojnie §wiatowej nadal mieszkat na Stuzewcu, gdzie pracowal jako trener. Lepiej znano go pod
przydomkiem ,,Ciefik”. Zob. W Bulat, E. Halski, Bomba w gorg¢, Warszawa 2009, s. 174-177.
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w przypadku terenéw potozonych w odleglosci ok. 6-7 kilometrow od Srodmiescia kluczowy, miaty
rozwigzywac tramwaje nr 1, 12, 16 oraz 19, kursujace na przedtuzonej trasie od stacji Szopy (okolice
pozniejszego Dworca Potudniowego, wspodtczesnie - Metro Wilanowska) az do petli znajdujacej si¢ tuz
przy bramie wjazdowej do kompleksu wyScigowego. Niestety, nie zostaly zrealizowane plany
przedtuzenia linii 1 doprowadzenia jej az do parkingu i kas biletowych przy trybunie gléwnej -
wydtuzenie linii tramwajowej planowano w najblizszej przysztosci, co jednak, ze wzgledu na rychty
wybuch wojny, nie bylo mozliwe. W kwietniu 1939 r. do bramy parku wcigz, wbrew zapowiedziom,
dojezdzat tylko jeden tramwaj - popularna ,,dziewig¢tnastka” - wiodty tam tez niektdre kursy nocnego
tramwaju o numerze ,,20”. Do samego toru dochodzit tez okresowy autobus miejski linii ,,WK”
kursujacy z pl. Unii Lubelskiej w trybie przyspieszonym tylko w dniu wy$cigow konnych*. Nie udato
si¢ takze zrealizowa¢ $miatej wizji, aby niemal do samych trybun mozna bylo dojecha¢ koleja, mimo iz
zgode na takie rozwiagzanie i podjecie inwestycji wyrazito PKP*. Wygodnie mozna wiec bylo latem
1939 r. dosta¢ si¢ na Stuzewiec w zasadzie wytacznie samochodem. Nie stanowilo to problemu dla
najznamienitszych gos$ci toru - ci przeciez nalezeli do arystokratycznych elit i z pewnoscig na wlasne
auto mogli sobie pozwoli¢. Mniej zamozni mieszkancy Warszawy skazani jednak byli na dojazd w ttoku
1 warunkach dalekich od komfortu. Dla porzadku warto doda¢, ze rowniez dojazd samochodowy do toru
1 trybun miat si¢ z czasem poprawi¢ wraz z realizacjg magistrackiego projektu budowy przez calg
Warszawe trasy NS (z tego tez wzgledu glowny wjazd zostat zaprojektowany od strony wilasnie tej
projektowanej arterii, a nie od ul. Putawskiej - brama wjazdowa przy istniejagcej wowczas petli miata
tylko tymczasowo pehi¢ funkcje gtdéwnego wjazdu na teren wyscigow)™.

Tor zostal wyposazony w trzy trybuny. Najmniejsza, mieszczaca okolo 450 osoéb, ale najbardziej
efektowng z nich stanowita modernistyczna trybuna cztonkowska (zwana rowniez trzecig), zbudowana
w nowoczesnym, funkcjonalnym stylu nazywanym niekiedy stylem ‘37°’. Znajdowaly si¢ w niej biura
zarzadu Towarzystwa Zachety do Hodowli Koni w Polsce 1 loze, ktore nazwalibySmy wspodtczesnym
jezykiem ,,vip-roomami”. Czteropoziomowa trybuna cztonkowska, ktdrej architektura inspirowana byta
modnymi wéwczas formami statkow 1 okretow, posiadata ptaskie dachy, niemal catkowicie przeszklone,
kurtynowe $ciany umozliwiajace komfortowe $ledzenie gonitw niezaleznie od warunkow
atmosferycznych oraz trapy w formie réwni pochytej zastepujace ,,monotonne” schody. Najwigksza,

33 Byl to oczywiscie najwigkszy parking w 6wczesne] Warszawie. Wydaje sig, iz planujac go, projektanci nieco wyprzedzili
epoke, bowiem w calej stolicy u schylku okresu migdzywojennego (dane za rok 1938) bylo zarejestrowanych tylko ok. 4,8
tys. prywatnych samochodow osobowych, dodatkowo ok. 2,3 tys. taksowek (tzw. dorozek samochodowych), 2,2 tys.
cigzarowek i 1,7 tys. motocykli, a w kraju - zaledwie ok. 41 tysiecy aut, co oznacza, iz aby zapehi¢ parking stuzewiecki
musiatoby si¢ na nim zjawi¢ w jednym czasie ponad 20% wszystkich miejskich aut. Cata warszawska flota autobuséw
liczyta natomiast 310 wozow. By¢ moze projektujac ,,park dla automobili” Zygmunt Plater-Zyberk i jego wspotpracownicy
wzorowali si¢ na rozwigzaniach francuskich i niemieckich - w tych krajach prywatna motoryzacja byla znacznie lepiej
rozwinigta. Zob. Warszawa w liczbach. 1939. Wydawnictwo Wydziatu Statystycznego Zarzadu m.st. Warszawy, Warszawa
1939, s. 49.

34 Zrekonstruowane trasy warszawskich linii komunikacji miejskiej znajduja si¢ na: http://www.trasbus.com/trasywlatach.htm
[dostep: 5.07.2015].

35 ,Koleje panstwowe buduja odnoge kolei normalnotorowej od przystanku Okecie do toru na Stuzewcu. Dworzec bedzie
wewnatrz terenu okolonego murem. Dojazdu od zewnatrz nie bedzie. Zarzad kolei obiecuje puszczaé¢ w ciagu pot godziny
trzy pociagi i tylez po wysScigach” -to zapowiedz. , Kuriera Warszawskiego” z 1937 r., ktora jednak pozostata jednak
w sferze marzen.

36 Inaczej informowal o tym fakcie, nie do konca chyba jednak zorientowany w zamierzeniach projektantow, tygodnik
»Swiat”, ktory pisal: ,,Glowny dojazd i wejécie na plac wyscigowy przeprowadzono od autostrady Warszawa-Piaseczno”,
czyli ulicy Putawskiej. Nawiasem mowiac, widaé w tym fragmencie charakterystyczng dla prasy II Rzeczpospolitej
sktonno$¢ do przesady w opisywaniu inwestycji drogowych i tendencje do nazywania kazdej nowej, w miar¢ szerokiej
i wyasfaltowanej drogi ,,autostrada”. ,Swiat” 1939, nr 29, s. 12.

37 Okreslenie ,,styl '37” miato oznaczaé polska, narodowsg interpretacje modernizmu, wywodzaca si¢ od architektury Pawilonu
Polskiego na Wystawe Swiatowa w Paryzu w 1937 r., autorstwa Bohdana Pniewskiego i Stanistawa Brukalskiego. Wiccej
na temat tej wystawy: K. Szymkowiak, Polska na Wielkiej Swiatowej Wystawie w Paryzu 1937 .,
http://exspace.pl/articles/show/58 [dostep: 5.07.2015]. O dorobku polskiej, z zwlaszcza warszawskiej architektury
modernistycznej i klopotach zwigzanych z tym dziedzictwem traktuje tez ciekawy tekst: G. Piatek, Snobizmy: Modernizm.
Od stylu na przemiatl do stylu na sprzedaz, http://www.dwutygodnik.com/artykul/2792-snobizmy-modernizm-od-stylu-na-
przemial-do-stylu-na-sprzedaz.html [dostep: 5.07.2015].
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trybuna glowna badz tez druga, mogla swobodnie pomiesci¢ ok. 6000 oséb. Posiadata 56 kas
totalizatora, a w jej wnetrzu znajdowaly sie obszerna hala, restauracja, a pod nig bar oraz dansing™.
Najskromniejsza byta trybuna pierwsza, mieszczaca do 3600 osob (cho¢, jak przytomnie zauwazyt
architekt Z. Plater-Zyberk, ,,przy ustawieniu ludzi w dwa rzgdy na stopniach, pomiesci¢ mozna do 7000
widzow”*), zwana takze ,,ztotowkowa”, gdyz bilet wstepu na nig kosztowat 1 zt*°. Posiadata wylgcznie
miejsca stojace, a jej potozenie dawalo dogodny widok na wiraz, ale juz nieco mniej - na ostatnig prosta.
Dodatkowo na miejscach stojacych przed trybunami mogto zmiesci¢ si¢ nawet 50 000 widzow, gonitwy
zatem mogly by¢ podziwiane przez naprawd¢ imponujacg widownie. Dla jej wygody i lepszej orientacji
w sytuacji przewidziano umieszczenie w sgsiedztwie paddocku i wagi olbrzymiej tablicy informacyjne;j
wyswietlajacej numery i kategorie gonitw oraz listy startujacych o startujacych koniach, a po wyscigu
informujgca o zwyciezcach rywalizacji oraz widzach, ktorzy zainkasowali wygrane.

Budynki stajenne umieszczono w dwoch kompleksach - za paddockiem, wagg i1 trybung cztonkowska
oraz za trybung pierwsza i1 projektowang petla tramwajowa. W ich bezposrednim sasiedztwie
wybudowano planowane bloki mieszkaniowe oraz zabudowania pomocnicze, jak m. in. potezny,
czteropictrowy elewator. Zabudowania gospodarcze z paddockiem taczyly tunele, pozwalajace
przeprowadza¢ konie bez narazania ich na stres zwigzany z kontaktem z widownig wyscigdw. Inne
tunele miaty w przysztosci umozliwia¢ ludziom przejscie od petli tramwajowej i1 stacji kolejowej
bezposrednio do kas 1 pod trybuny.

Tor gtowny ptaski miat 2400 m dtugosci, 50 m szerokosci, a odlegtos¢ od prostej do celownika wynosita
700 m. Po jego wewnetrznej stronie znajdowat sie tor plotowy, a we wnetrzu kompleksu tor
przeszkodowy o ksztalcie d6semki. Tory usytuowane byly na osi wschod - zachdd, a trybuny
posadowione po zachodniej ich stronie i skierowane na wschdd, dzieki czemu widownia nie odczuwata
dyskomfortu z powodu $§wiecacego w oczy stonca. Tory treningowe natomiast (byto ich sze$¢) zostaty,
dla optymalnego wykorzystania dziatki, usytuowane na osi péinoc - potudnie, niemal prostopadle do
tych stuzacych gonitwom. Dla konserwacji murawy i1 zapewnienia jej idealnego stanu podczas dtugiego
sezonu, jeszcze w pierwszym etapie robodt starannie zdjeto warstwe ziemi uprawnej i usuni¢to z gleby
kamienie, zyly piasku 1 gliny, by zastapi¢ je jednolitym, Zyznym podglebiem. Dobrano specjalnie pig¢
gatunkow najlepszych traw, z Anglii sprowadzono maszyny do strzyzenia i walowania terenow*'.

Kompleks na Stuzewcu rozciagat si¢ ostatecznie, jak juz wspomnieli$my, na obszarze ok. 145 ha. Tereny
parkowe zajmowaly w nim 36 ha, tory wyScigowe obsiane trawg 1 tgki - 78,7 ha, chodniki 1 deptaki
wysadzane drzewami - 16,1 ha. Oznaczato to, iz teren nowych wyscigow konnych stawal sie
najwigkszym w stolicy zagospodarowanym rezerwuarem zieleni i §wiezego powietrza oraz obszarem
wypoczynkowym*. Dla poréwnania, Park Fazienkowski liczyt 73,1 ha, Park Paderewskiego
(Skaryszewski) - 56,5 ha, Ogrod Saski - 15,1 ha, a najwigkszy do tej pory teren zielony miasta - Lasek
Bielanski - 139,5 ha. Ogotem w 1938 r. Warszawa posiadata 23 parki i ogrody miejskie (17 nalezacych
do miasta, 6 - do panstwa) o lacznej powierzchni zaledwie 488 ha**. Oddanie do uzytku kompleksu
stuzewieckiego zwiekszylo zatem ogdlny areal warszawskich terenow zielonych o okoto 23%*.

38 ,,Gazeta Polska” 1939, nr 98, s. 14.

39 ,Jezdziec i Hodowca” 1939, nr 17, s. 362.

40 Nie byla to stawka bardzo wygdérowana, ale tez niebagatelna. W przedwojennej Warszawie stawka godzinna pracy
robotnika wynosita od 50 gr (przemyst mineralny) do 1,20 zt (przemyst poligraficzny). Sita nabywcza przedwojennej
ztotowki, przy catym uproszczeniu takiego porownania, daje si¢ odnie§¢ do wspodtczesnych 10 zt. Zob. Warszawa
w liczbach..., Warszawa 1939, s. 51.

41 ,Jezdziec i Hodowca” 1939, nr 17, s. 363.

42 W drugiej potowie lat trzydziestych magistrat zakupit Las Kabacki o powierzchni ok. 900 ha, byt on jednak potozony
z dala od miasta, stabo skomunikowany z nim i nie posiadat infrastruktury rekreacyjno-wypoczynkowe;.

43 Warszawa w liczbach..., Warszawa 1939, s. 7.

44 Osoby zainteresowane zieleniag miejska w przedwojennej Warszawie nalezy odesta¢ do albumu: S. Woycicki (tekst),
T. Przypkowski (foto), Pigkno Warszawy, t. 2 - Zielen, Warszawa 1936. W umieszczonym tam szkicu zostaty rowniez
wyjasnione historyczne uwarunkowania niezwykle matej ilosci zieleni miejskiej w stolicy w czasach II RP.
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Nowy tor, jak i cale rozpoScierajgce sie wokol niego ,,miasteczko wyScigowe”® uwazano za jeden

z najlepiej urzadzonych i by¢ moze najnowoczesniejszy w calej Europie. Chwalono jego awangardowg
architekturg. Podkreslano, ze zostat zbudowany wytacznie na podstawie wiasnych doswiadczen i1 bez
postugiwania si¢ obcymi wzorami*®. Formutowano opinie, ze tor moze by¢ wizytowka stolicy, ze moze
by¢ pokazywany z duma czy wrecz jako wzorzec dla gosci z zagranicy”’. Wydaje sie, iz w sposobie
opisywania ukonczonej inwestycji na Shuzewcu odbija si¢ charakterystyczna dla publicystyki II
Rzeczpospolitej dwoistos¢ w postrzeganiu Polski 1 jej dokonan, wyrazajaca si¢ z jednej strony glebokimi
kompleksami wobec zachodniej Europy, z drugiej prze§wiadczeniem, iz kompleksy te sg nieuzasadnione
i szkodliwe. Zagadnienie to wymagaloby pogtebionych badan®,

Nowe tory wyScigowe na Stuzewcu zostaty zatem w czerwcu 1939 r. oddane do uzytku®. Z pewnoscig

45 Okreslenie to byto uzywane powszechnie w latach trzydziestych. Jeden z dziennikarzy, widzac w nowopowstajacej kolonii
samodzielne miasteczko, dopatrywal si¢ pomigdzy budynkami w poéinocno-zachodniej czgséci osiedla czego$ w rodzaju
rynku. Zob. ,,JJezdziec i Hodowca” 1937, nr 19, s. 360.

46 Co nie byto do konca prawda, gdyz ok. 1930 r. 6wczesny prezes Towarzystwa Zachety do Hodowli Koni w Polsce, Albert
hr. Wielopolski wraz z projektantem zespotu wyscigowego, a prywatnie swoim siostrzencem inz. Zygmuntem hr. Plater-
Zyberkiem odbyli podr6z studyjng do Niemiec i Francji, w czasie ktorej ,,zwiedzili szereg nowoczesnych, wzorowo
iz wielkim naktadem urzadzonych torow”. Sam Plater-Zyberk niech¢tnie przyznawat si¢ potem do zagranicznych
inspiracji, cho¢ z dostgpnej dokumentacji fotograficznej wynika, iz zaden tor zagraniczny nie byt az tak odwazny
i nowoczesny w formie. Stuzewiec, mimo iz nie da si¢ wykluczyé, iz w rozwigzaniu poszczegolnych detali wzorowany byt
na analogicznych kompleksach niemieckich, francuskich czy brytyjskich, pozostawat niewatpliwie dzietem oryginalnym.
Zob. ,,Swiat” 1930, nr 18, s. 2.

47 Pisano np. ,,imponujace swg konstrukcjg trybuny, zabudowania administracji oraz nowoczesne budynki stajen czynig ze
Stuzewca (...) wzor dla zagranicy, jak nalezy budowaé tor wyscigowy i jego urzadzenia (,,Kurier Warszawski” 1937, nr
293, s. 30) czy: I oto w prawie amerykanskim tempie na terenach, gdzie niedawno zielenity si¢ Iaki i uprawne pola,
powstato podmigjskie osiedle Stuzewiec. (...) Niespozyta energia i celowo$¢ oraz ofiarna praca Zarzadu Towarzystwa, mysl
tworcza polskiego inzyniera, praca rak polskiego robotnika, zapisaty pigkna kart¢ w historii rozbudowy niepodlegtej Polski
czy tez nowootwarty tor wyscigowy w Stuzewcu $mialo mozna zaliczy¢ do istotnie reprezentacyjnych miejsc stolicy (.)
inwestycje przeprowadzone na Stuzewcu nie ustgpuja w niczym, a by¢ moze pod niektorymi wzgledami przewyzszaja
urzadzenia renomowanych toréw zachodniej Europy, jak Norholt Park, Hurst Park, Kompton Park, Claire Fontain, Croise-
Laroche i inne” (,,Swiat” 1939, nr 29, s. 12).

48 Warto przyjrze¢ si¢ liscie podwykonawcow pracujacych przy budowie wyscigdw. Byly to gtownie firmy warszawskie,
ktore zreszta chetnie chwalily si¢ kontraktami zawartymi z Towarzystwem Zachety do Hodowli Koni w Polsce, stad wiedze
o nich mozemy czerpa¢ m.in. z reklam publikowanych w prasie. Dowiadujemy si¢ zatem, ze wszelkie napisy na tablicach
orientacyjnych i tabliczkach w stuzewieckim kompleksie wykonata ,,Wytwornia reklam $wietlnych i liter plastycznych
A. Popkowski, ul. Ztota 32”. Wykonawca elewatora zbozowego (przy realizacji ktérego napotkano na spore trudnosci
w postaci silnych zrodet wody 1 przy ktéorym nalezalo zastosowac betonowanie sposobem morskim), kas wejsciowych,
stajen letnich i cze$ci budynkow gospodarczych byla ,Firma budowlana W. Bogdan”. Instalacj¢ wodociagowa
i kanalizacyjng oraz zaopatrzenie wszystkich budynkéw poczynajac od stajen, a konczac na trybunach dla publiczno$ci
w wode zimng i goracg, zrealizowala firma ,,Zaktady Instalacyjne Woda i Cieplo A. Jaworski i B. Kowalski”, szkto
niezbg¢dne do realizacji efektownych fasad trybuny cztonkowskiej dostarczyta i wykonata gros robot montazowych firma
Dom Handlowo-Przemystowy Fr. Szomanski sp. z.o.u. ul. Zulinskiego 9, natomiast za instalacje sieci radiowej
i piorunochronéw odpowiedzialne byly ,,Zaktady elektromechaniczne M. Mioduszewski”. Wreszcie bufety na nowym torze
miata obstugiwaé znana juz z jedenastoletniej dziatalnosci na Polu Mokotowskim firma niejakiego St. Kedzierskiego, ktora
zapowiadata, iz ,,w nowych, wspaniatych ramach wyglada imponujaco, przyciagajac klientow estetycznym wygladem,
duzym wyborem dan i smakowitoscig potraw”. Wszystkie przytoczone reklamy pochodzg z: ,,Swiat” 1939, nr 29, s. 13.
Cho¢ szersze przedstawienie kazdej z firm pracujacych przy realizacji ,,miasteczka wyscigowego” wykraczatoby poza
ramy niniejszego artykulu, juz pobiezne przyjrzenie si¢ im nasuwa kilka hipotez, ktorych weryfikacja w toku dalszych
badan z pewnoscig mogtaby doprowadzi¢ do ciekawych wnioskow. Nie sposob zatem nie skonstatowaé, ze w pracach braty
udzial wylacznie albo w zdecydowanej wigkszosci firmy polskie, co mogloby swiadczy¢ o niechgci Towarzystwa Zachety
do Hodowli Koni (organizacji zrzeszajacej przede wszystkim arystokracj¢ i ziemianstwo, grupy spoteczne tradycyjnie
sympatyzujace z narodowa demokracja) do wspotpracy z podmiotami gospodarczymi o niepolskim charakterze (np.
zydowskimi) i do odptywu kapitatu z polskich rak. Warto tez zauwazyé, ze w realizacji Stuzewca braty udziat
przedsigbiorstwa warszawskie, cho¢ trudno powiedzie¢, czy $wiadczy to o patriotyzmie lokalnym inwestora (raczej nie,
wszak we wiladzach Towarzystwa znajdowato si¢ wiele osOb mieszkajacych 1 posiadajacych majatki daleko poza
Warszawg), czy o koncentracji najlepszych krajowych fachowcdéw w stolicy, czy tez, co najbardziej prawdopodobne,
wynikalo po prostu ze wzgledow praktycznych. Wreszcie, wida¢ po przywolywanych reklamach, iz dla firm pracujacych
na Shuzewcu mozliwo$¢ udziatu w tej inwestycji byta niezwykle prestizowa i nobilitujgca. Swiadczy to, jak sie zdaje, iz
kontrakt przy duzej inwestycji panstwowej (lub, jak w tym przypadku, realizowanej za panstwowe pieniadze) byt w drugiej
polowie lat trzydziestych czyms$ najbardziej pozadanym, wptywajacym na postrzeganie firmy na rynku, a wywigzanie si¢
z niego swego rodzaju poswiadczeniem wysokiej jakosci $wiadczonych ushug, ktére mozna wykorzystywaé do dalszej
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byla ona jedna z najwigkszych, najbardziej kompleksowych realizacji szeroko rozumianej kultury
fizycznej w Warszawie. Budowa torow trwata wyjatkowo dtugo - od zakupu terenu do oddania (prawie)
gotowego kompleksu mingto niemal czternascie lat, co jednak nalezy uzasadni¢ ogromnym kosztem
inwestycji oraz kryzysem lat 1929-1933. Z pewnos$cia kompleks byl funkcjonalny, a dzigki
nowoczesnym rozwigzaniom urbanistycznym 1 inzynieryjnym przyjazny dla koni, mieszkahcow,
personelu oraz widzow. Imponowa¢ mogta architektura trybun, zwlaszcza cztonkowskiej. Na uwage
zashugiwaly drobne, ale nowatorskie rozwigzania, jak np. wytyczenie przejs¢ podziemnych dla koni
1 ludzi. Stuzewiec byt w chwili otwarcia jednym z najnowocze$niejszych toréw wyscigowych na §wiecie
1 mimo mankamentow, ktore zreszta planowano w najblizszych latach rozwigza¢ (brak wygodnej
komunikacji ze Srodmie$ciem) mogt stanowi¢ wizytowke Warszawy i Polski migdzywojennej. Wydaje
si¢, 1z jedynym kompleksem kultury fizycznej, ktoéry wszechstronno$cia i funkcjonalnoscig rozwigzania
moégt doréwnywaé ,,miasteczku wyscigowemu” byt zrealizowany dziesig¢ lat wczesniej Centralny
Instytut Wychowania Fizycznego (dzisiejsza Akademia Wychowania Fizycznego). Obie inwestycje sg
pomnikami mi¢dzywojennej, modernistycznej architektury i1 urbanistyki zwigzanej z szeroko pojetym
sportem.
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