Nowy Tor w Sluzewcu

Zachowano jezyk oryginalu*

ARROW 3 1. kl. kaszt. (Manton — Zeyneb) Margr. i A. hr. Wielopolskich wygrywa pod z. Doroszem Nagrode wartosci
4.000 zt. — 1600 mtr. bijac tatwo o 1 di. Fanfare i Fanfare II.

Po ukonczeniu wojny $wiatowej Polska powstala jako wielkie trzydziesto miljonowe panstwo,
w zwigzku z czem wszelkie funkcje panstwowe pomimo kryzysu rozwinely si¢ na odpowiednig skale.

Wraz z innemi galeziami gospodarstwa krajowego wzrosta i stale wzrasta hodowla koni, a nadto
wzmoglo si¢ niepomiernie znaczenie tej hodowli — wobec tego, ze panstwo, majace granice ladowe
znacznej dhugosci bez dostatecznego zabezpieczenia naturalnego, sta¢ si¢ musiato powaznem bardzo
odbiorcg wszelkich gatunkow 1 rodzajow koni dla armyji.

W tak zmienionych warunkach, dla préob hodowlanych 1 wyscigowych pozostawal narazie jeden tylko
tor Mokotowski. Tor ten wystarczajacy w zupelnosci dla Kongresowkil, nie mogt czyni¢ zadosé
sportowym 1 hodowlanym potrzebom Panstwa Polskiego. To, tez Zarzad Towarzystwa Zachety do.
Hodowli Koni w Polsce zdawna juz doszedt do wniosku o niezbgdnosci drugiego, toru w Warszawie
1w tym celu przemysliwal o nabyciu odpowiedniego terenu na wtasnos¢, co przy zabezpieczeniu stanu
posiadania, pozwalato na przeprowadzenie wszelkich gruntownych inwestycji stosownie do, wymagan
1 potrzeb chwili. Tor Mokotowski, nigdy nie zastagpiony ze wzgledu na swoje potozenie, pozostawatby
wtedy jako drugi tor sezonowy.

W tym czasie Magistrat Warszawski, majac juz swoje widoki na plac Mokotowski ze wzgledu na
rozbudowujace si¢ w tej stronie miasto, zaproponowat T-wu teren na urzadzenie toru na Okeciu
w formie dtugoletniej dzierzawy. Podlug tej propozycji tor Mokotowski miat pozostawa¢ we wladaniu
T-wa jeszcze przeiz lat osiem dla dania moznos$ci zagospodarowania nowego terenu. Rozpoczgte na tej
podstawie pertraktacje ciggnety si¢ juz dtuzszy czas, kiedy w roku 1925 nadarzyta si¢ okazja nabycia
wiekszego kompleksu z folw. Stuzewiec, nalezacego do dobr Wilanowskich Ksawerego hr. Branickiego.

Zarzad T-wa w krotkim czasie zadecydowat kupno 150 ha., wykrojonych z tego folwarku, a po
zatwierdzeniu odno$nego wniosku przez Ogdlne Zebranie, Prezes T-wa, Albert hr. Wielopolski, dnia
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5 listopada 1925 roku podpisat akt rejentalny, moca ktérego T-wo stalo si¢ prawnym posiadaczem
omawianego terenu.

Fakt ten pozwala obecnie T-wu wyj$¢ obronng reka z ciezkiego potozenia, tembardziej ze miasto cofngto
swoja propozycje do do Okecia, a w roku biezagcym Ministerjum Robo6t Publicznych zazadato
ultymatywnie od T-wa ustgpienia z placu Mokotowskiego w jesieni 1932 roku. Zaznaczy¢ nalezy, ze
Ministerjum zamierzato pierwotnie przeprowadzi¢ w rzadzie decyzj¢ usuni¢cia T-wa z toru
mokotowskiego w r. 1930. Dopiero na skutek interwencji Departamentu Chowu Koni termin
przeniesienia toru ustalono na r. 1933. Chociaz plany Zarzadu nie daty si¢ w pelni urzeczywistnic,
Stuzewiec w danej chwili rozwigzuje sytuacje.

W ten sposob dobrze zastuzony w dziejach naszej hodowli koni tor Mokotowski dobiega do kresu swego
istnienia. Za pare lat jedyny ten do niedawna powazny tor wyscigowy na ziemiach polskich przejdzie do
historji.

Dla dokonania dziela budowy toru wyscigowego w Shuzewcu Zarzad utworzyl Komitet budowlany, do
ktorego powotat ze swego grona Prezesa i1 zaprosit Dyr. Dep. Ministerjum Rolnictwa, dzi§ juz
niezyjacego Fryderyka Jurjewicza. Komitet ze swej strony zaprosit do pracy technicznej p.
T. Dachowskiego.

Ponizej podajemy dokonane prace, zestawione kolejg lat:
1926 r.

Zaczeta sie robota organizacyjna. Nasamprzod zostala uporzadkowana strona prawa. Z ksiag
hipotecznych Wilanowa wydzielono osobng ksigge hipoteczng pod nazwa ,Tory Wyscigowe
Stuzewiec”, sporzadzono nowe plany sytuacyjne, poczem T-wo wzigto si¢ do uporzadkowania drog
gminnych, przecinajacych terytorjum: wystapiono do odnosnych wtadz o pozwolenie zmiany kierunku
tych drég; droga gminna brukowana, przecinajaca caly tor gléwny i teren przysztych trybun, zostata
skierowana w kierunku okrazajacym terytorjum od potudnia az do wsi Wyczétki— a droga, poprzednio
przecinajaca w 2 kierunkach tory treningowe, okraza obecnie terytorjum od pdinocy i1 zachodu.

Poniewaz obok dawnego fortu od strony zachodniej torow treningowych stanie w przysztosci wielka
stacja rozdzielcza przysztej linji Warszawa — Radom, w odlegtosci od Stuzewca nie wigcej nad 400
mtr., T-wo weszlo w zasadnicze porozumienie z T-em Kolejek Dojazdowych, posiadajacem koncesj¢ na
budowe tej linji, aby od strony owej stacji urzadzi¢ bocznice szerokotorowg do terenéw wyscigowych
1w ten sposdb w najwyzszym cyplu torow treningowych stanie wtasna rampa tadunkowa dla wszelkich
potrzeb T-wa.

Nawigzano kontakt z Dyrekcja Tramwajow Miejskich, 1 istnieje projekt, aby linje¢ z Wierzbna
doprowadzi¢ do Stuzewca tak, aby bocznica dwutorowa mogla wejs¢ na terytorjum T-wa dla
dowiezienia publicznosci az do krytego peronu, znajdujacego si¢ przy trybunach glownych. Z tego
peronu bedzie komunikacja podziemna dla wygody publicznosci 1 dla uniknigcia krzyzowania przejscia
dla pieszych z drogami samochodowemi. W petlicy w tern miejscu powstatej (patrz plan) bedzie mogt
sta¢ na torach zapasowych szereg tramwaj! odjazdowych. Takaz sama kombinacja przewiduje si¢ dla
kolejki podjazdowej juz elektryfikowanej, ktora ma dojs¢ do trybun (II miejsca). W ten sposob

.....

Poniewaz 0§ podluzna toru gléwnego i pomimo maksymalnego. rozpigcia byla pierwotnie nieco, za
krétka, co powodowato nie dos¢ dtuga linje prosta, T-wo. nabyto dodatkowo 3 dziatki gruntu, lezace od
potnocy na catej szerokosci toru ptaskiego. Dwie dziatki, z ktérych jedna z dwoma duzymi budynkami
(gdzie obecnie sa mieszkania, magazyny, biura, warsztaty) nalezata do dobr wilanowskich, a druga —
do p. Klawego, zostaty nabyte — trzecia, nalezagca do Wydziatu Drogowego — zostala zamieniona.

2/7



Datlo, to mozliwo$¢ przedtuzy¢ linje prosta (finish’owa) o jakie 80 m.tr. i przy tern zyskac na takiejze
szeroko$ci gldowng publiczng alej¢ wjazdowa (tramwaj, kolejka, dwie drogi automobilowe — wjazdowa
1 wyjazdowa, chodniki 1 aleje piesze — wszystko rozdzielone zielehcami). Wobec tego linja prosta liczy
na nowym torze 585 m. b. Obecnie linja ta na forze mokotowskim wynosi 443 m. b.

Caly obwdd toru shuzewieckiego przy bandzie wynosi 2300 m. b., czyli, ze start ,,Derby” bedzie si¢
odbywat przed samemi gtownemi trybunami. Tor ptaski ma 50 mtr. szerokosci; tor steeplechase’owy
wewnatrz plaskiego z 6semka ma 40 mtr. szeroko$ci. Wobec znacznej ilosci wyscigéw plaskich,
rozgrywajacych sie¢ w ciggu roku na jednym i tym samym forze, ma to znaczenie pierwszorzedne dla
utrzymania toru w nalezytym stanie, drogg przesuwania bandy coraz bardziej do $rodka.

Rozbudowa Shuzewca, obliczona w przyblizeniu na 28 do 30 miljondéw ztotych, byta wyrachowana tak,
aby T-wo mogto przez odpowiednig ilos¢ lat sptaci¢ te sume ze swoich dochodow. Zgodnie z tym
planem Komitet zadecydowat, aby wedtug moznosci wykonywa¢ wigksze roboty inwestycyjne podiug
nastepnej kolejnosci: po zaplaceniu w 1925 1 1926 roku ceny kupna za plac (okoto 1 miljonai)
postanowiono nasamprzoéd wykonywac okolng droge brukowang, nastgpnie cate terytorjum otoczyé
parkanem, tory (gtowne i treningowe) odwodni¢, wywierci¢ 2 studnie artezyjskie, nastepnie caty teren
wyregulowac, bez czego nile byloby mowy o rozpoczeciu jakiejkolwiek roboty budowlanej. Pozniej
byta przewidziana budowa wodociggu, kanalizacji, wiezy ci$nien i stacji pomp. Dazono przytem, aby
zaraz po ukonczeniu robot ziemnych obsia¢ tory trawa, dla otrzymania, przez staranne kilkoletnie
pielegnowanie zwartego ii trwatego' zadarnienia. Potem projektowato si¢ przystagpi¢ do robot
budowalnych 1 nasamprzod zacza¢ budowe stajen, jako robote najpilniejsza i stanowigca lwig czgsé
kosztow. W najdalszej perspektywie planuje si¢ budowa stajen na 1000 koni, odpowiednia ilo$¢
mieszkan dla stuzby stajennej, mieszkania dla urzednikow i1 budynki gospodarcze, — a w ostatniej
dopiero kolejnosci — trybuny, jako budynki najpdzniej potrzebne.

1927 r

Zabrano si¢ tedy systematycznie do pracy i juz w tym roku rozbudowano linj¢ telefoniczna,
przeprowadzono prawnie zamian¢ drdg, sporzadzono plany niwelacyjne catego terytorjum dla
poOzniejszej regulacji tegoz i zabudowania.

Pp. Dachowski 1 prof. Szanior, znany planista parkow i tworca parku Skaryszewskiego, opracowali
wedhlug dyrektyw i1 wskazowek Komitetu Budowlanego projekt catej rozbudowy Stuzewca. Projekt ten
po licznych konferencjach 1 formalnych studjach zostal ostatecznie ustalony i zaakceptowany 1 stuzy
jako podstawa do catej rozbudowy.

Szosa okdlna wzamian drogi dawnej, przecinajacej tor gtowny, zostala wybudowana przez inz. drog
1 mostow pana J. Bajkiewicza. Wysadzono t¢ droge fadnemi drzewami.

W tym tez roku zostal zaprojektowany i ustalony typ parkanu, okalajagcego terytorjum T-wa, do
wykonania w roku 1928.

1928 r.

Poniewaz do wszelkich inwestycji Komitet Budowlany zaprasza jako doradcéw najpowazniejszych
specjalistow z grona profesorow Politechniki Warszawskiej, lub z tak powaznej instytucji jak Zwigzek
Inzynierow-Doradcow, wigc tez i projekt parkanu zostal poddany opinji prof. Politechniki Dr. Inz.
Kunickiego, Komitet Budowlany oddat t¢ robot¢ z przetargu Stét. Tow. Budowlanemu. Wykonawca
bezposrednim z ramienia S. T. B. byt inz. Kaczor, specjalnie przez t¢ firme¢ na ten cel zaangazowany. T-
wo miato pelng ingerencje 1 najscislej kontrolowato calg t¢ robote przez swoje organa. Ogromna ta
robota, wynoszaca prawie 6 kim., zostata wykonana w bardzo krdétkim czasie, bo od 21 lipca do. 9
listopada t. j. w ciggu 111 dm kalendarzowych; odrachowujac dni dzdzyste i $wigteczne, stawiano
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przecigtnie 47 m. b. parkanu dziennie. Rekordowy byl jeden dzien w i koncu sierpnia, w ktérym
zbudowano 100 m. b. parkanu. Postgp tych robét, tak ciekawych, zostat sfilmowany i w swoim czasie
bedzie wyswietlany publicznie. W ciggu surowej zimy 28 1 29 roku byty obawy, ze parkan, jako, beton
jeszcze niedojrzaty (beton ostatecznie kamienieje do 3-Ch lat), zostanie uszkodzony, bardzo wiele
bowiem betonowych 1 asfaltowych robot przesziej zimy ucierpialo. Obawy te dzigki doskonatlej
konstrukeji 1 wykonaniu okazaty si¢ plonne, albowiem parkan stuzewiecki wyszedl z ubieglej zimy
obronng reka 1 na catej swej ogromnej przestrzeni nie dal nawet ani jednego, rysu. W miejscach, gdzie
parkan dotyka drég, stoi na samej granicy; gdzie dotyka gruntdw obcych, jest oddalony o 1.25 mtr. od
cudzych posiadtosci, aby da¢ moznos$¢ organom T-wa obchodzi¢ zewnatrz cale terytorjum i1 uniknaé
przypierania do parkanu innych budowli. Wszystkie punkty graniczne s3 ustalone znakami
wiecznotrwatemi t. j. rurami 6”, wypelionemi betonem.

o L
R i b il o (s,
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Z P. W. K. w Poznaniu 1929 r. Trzy klacze wychowane w Mszczyczynie: Chorazanka, (1/2 krwi arab.) II nagr. na Hunter
Show, Arabeska (3/4 krwi arab.) I nagr. na Hunter Show i Srzelecka. W siodtach wtasciciel Andrzej hr. Z6étowski i jego corki
Elzbieta i Marja.

W tymze samym rolku zostata wykonana adaptacja 2-ch duzych stodot, znajdujacych si¢ na dzialce
dokupionej w 1927 r. od dobr wilanowskich, na powyzej wymignione biura, mieszkania, magazyny —
podhug projektu, zaakceptowanego prze Komitet Budowlany. Calo$¢ tej roboty jest tak wykonana, iz
wszystkie materjaly, a zwlaszcza materjaty drzewne nie byly nigdzie podcinane, lecz wszystko taczone
na $ruby i klamry dla fatwego rozbierania, bo te budynki lezg na terenach wjazdowych. W ten sposob
znikoma' tylko czg$¢ materjalu bedzie zepsuta.

W tym tez roku zaczeto studjowac tak wazng sprawe, jlak. sprawa; odwodnienia pod egida znanego
geologa prof. A. Rychlowskiego, bardzo powaznego znawcy w tej dziedzinie. Po dlugich studjach
Komitet Budowlany zdecydowat, ze drenowanie zwykle nie rozwigzatoby kwestji odowdnienia torow w
szybikiem tempie po gwattownych zlewach, ze zatem nalezy zastosowac¢ system rowow odwadniajgcych
o dostatecznym przekroju, wypetnionych odpowiedniej wielko$ci saczkami, doktadnie zniwelowanych,
obsypanych grubym zwirem, a gory pokrytych piaskiem. Rowy te biegng naokoto torow gléwnych
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1 steeplowych z oby stron 1 zbierajg calg wode do gtownego kolektora, przecinajacego caty tor gtowny
na ukos, do przysziego stawu. Par¢ dziesiatkéw studzien rewizyjnych zabiezpiecza system odwodnienia
od ewentualnego zatkania i zlego funkcjonowania. Takiez odwodnienie zostalo zaprojektowanie dla
torow treningowych. Robote te z przetargu otrzymato St . T-wo Budowlane. Gtowny kolektor zostat
wykonany jeszcze w 1928 r. z rur kamionkowych pierwszego gatunku, utozonych ,,lege airtis”.

W tymze roku zalozono' szkotki, gdzie si¢ przygotowuje znaczng ilo$¢ drzew, krzewow 1 roslin dla
przysztego parkowania, pod osobistym kierunkiem prof, Szaniora. W tym tez roku zadrzewiono cata
linj¢ wzdtuz parkanu naprzeciw trybun od strony szosy Putawskie;.

Przystapiono rowniez do budowy 2 studzien artyzyjskich; polecono t¢ robote wykona¢ znanej firmie
Braci Rychtowskich. Studzien bedzie 2, kazda o wydajnosci minimum 50.000 litr, wody na godzing.

1929 r.

Z samego poczatku tego roku ubyt nam nieodzalowany §. p. Dyrektor Fryderyk Jurjewicz, ktory
osierocit caly swiat hodowlany i sportowy. On to wspolnie z Prezesem T-wa cate to dzieto postawit na
nogi. Wkrotce potem T-wo otrzymato od Ministerjum Robot Publicznych 1 Magistratu ultimatum, aby
tor mokotowski odda¢ miastu w jesieni 1932 roku. Wobec tego wyscigi na Stuzewcu musiatyby sie
zacza¢ juz na wiosne 1933 r. Odbyto si¢ wtedy w Ministerstwie Rolnictwa 28 lutego posiedzenie
zudzialem p. Ministra Rolnictwa 1 obecnego Dyrektora Departamentu Stadnin Panstwowych
p. J. Grabowskiego, gdzie zdecydowano wejs¢ w porozumienie z temi dwoma instytucjami dla
wynalezienia fizycznej mozliwosci 1 odpowienich §rodkow, aby ten niespodziewany dla T-wa program
moc wykonaé. W tymze czasie Zarzad zaprosit na miejsce §. p. Dyr. Jurjewicza, p. Jozefa Szwejcera,
Wiceprezesa Rady m. st. Warszawy, ktory pomimo licznych swych zajec 1 prac stanowisko to przyjat
1 od tego czasu wspolnemi sitami z Prezesem dalsze losy Stuzewca prowadzi.

W biezacym roku St. T-wo Budowlane ukonczyto urzadzenia odwadniajace tak torow gléwnych, jak
1 treningowych, urzadzenia te bardzo dobrze dzialaja.

Wymiary 1 rozklad torow treningowych zostal ustalony i w naturze wykreslony S$cisle podiug
wskazowek p. Inspektora L. Andrycza, ktory tak umiejetnie prowadzi tor mokotowski, doprowadzajac
go do znakomitego stanu, 1 ktory ma za sobg praktyke urzadzenia 2-ch toréw w Odesie. Tory treningowe
Stuzewca maja ogolnej szeroko$ci 69 m., odwadniane czterema koncentryczneimi linjatni rowow
drenowych, odprowadzajacych wod¢ opadowa przez drugi gldéwny kolektor db stawu.

Pierwsza studnia zostata ukonczona w maju b. r. i ma glebokosci 239 m., przeszediszy przez
najrozmaitsze poktady i formacje geologiczne, pod ktéremi znaleziono przesliczng warstwe cienkiego,
biatego wodonosnego piasku. Ciekawem jest zjawiskiem, iz na gltgbokosci ca 200 mtr. znaleziono pod
brunatnemu weglami zeby rekina, znakomicie zakonserwowane. Studnia druga ma juz dotychczas koto
180 mtr. 1 wszystkie warstwy sg dotychczas identyczne z warstwami otworu pierwszego.

W roku b. wykonujg si¢ roboty ziemne w bardzo duzych rozmiarach. Roboty te wykonywa firma
K. Jaskulski 1 S-ka, ktdra na przetargu oferowala najnizsze ceny jednostkowe. Projekt regulacji zostat
wykonany przez St. T-wo Budowlane pod egida inz. Stawinskiego, kierownika dzialu meljoracyjnego
w tem Towarzystwie, ktory juz wykonywat szereg robot dla Zarzadu stadnin panstwowych. Poniewaz
badania podglebia na torze ptaskim wykazaty niestychang réznorodno$¢ gruntu na Stuzewcu, Komitet
Budowlany po dokladnem rozwazeniu i po zasiegnieciu opinji biegtych doszedl do przekonania, ze po
zdjeciu humusu (warstwy urodzajnej) nalezy ujednostajni¢ struktur¢ podglebia zapomoca
domieszywania piasku do gliny i vice versa (to ostatnie bardzo rzadko), mieszanina ta podlega
regulowce o glebokosci 40 cm., wytwarzajac przez to jednostajne podglebie, bardzo tatwo
przepuszczalne. Juz teraz pomimo nieukonczonych robot daje si¢ zaobserwowaé dobre i prawidlowe
funkcjonowanie tej warstwy. Naturalnie, ze ta robota stosowana zostala jedynie do toru ptaskiego 1 do
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15-to metrowej czesci torow treningowych, czyli do toru zielonego do ostrych galopoéw. Na samym torze
gléwnym, oprocz tej reguléwki, roboty ziemne byty nieznaczne, Jeszcze w 1928 roku profil podtuzny,
czyli spadki ustalone zostaty przez Komitet Budowlany w sposob ekonomiczny. Najwiekszy spadek
wynosi 0.7%, tak samo jak tor Hoppegarten (uwazany za klasyczny) i znacznie mniej falisty, niz tor
Epsom. Natomiast na tor ze treningowym, przy regulacji strugi i na terenach stajennych okazato si¢
niezbednem roboty ziemne wykona¢ na wigksza skale, inaczej te tereny bylyby nie do uzycia.
Wyszlamowanie stawu, tworzacego rezerwoar wodny wcale duzy, cho¢ niepewny w czasie suszy, tez
stanowilo duzy objekt do robot ziemnych, pomimo pozostawionej w niem — ze wzgledéw
oszczednosciowych

jak 1 estetycznych — sporej wyspy. Przy wykonaniu tych robot ziemnych pracowato od tata 500 ludzi
1 150 furmanek t. zw. ,,holendrow” z okolic BrzesScia.

Dla komunikacji wewngtrznej z terendw stajennych do torow treningowych, z dwoch mostow,
przewidzianych ogo6lnym projektem rozbudowy, stanal tylko jeden, budowe drugiego odtozono do
lepszych czaséw. Wzamian bgdzie budowany most sluzowy dla spigtrzenia stawu Twa, stanowigcy cze$¢
integralng tego odcinka parkanu, ktéry na wiosne 1930 r. ma zamkng¢ tereny Twa od strony wsi
Stuzewiec.

Na dzien 4 pazdziernika Prezes Twa zaproponowat czlonkom Twa Zach, zbiorowa wycieczke do
Stuzewca, dla zwiedzenia stanu robdt tam juz wykonanych i1 aby cztonkowie T-wa zapoznali si¢ po raz
pierwszy ze swoja posiadioscia. — Z zalem wypada nadmienié, ze wycieczka ta, ktéra powinna byla
zgromadzi¢ liczniejsze grono 0sdb — zgromadzita nader nielicznych zainteresowanych. Wielka szkoda,
bo duzoi ludzi nie zdaje sobie sprawy jak wiele juz zrobiono na nowym torze.

W noku biezacym bylta réwniez od wiosny gruntownie przestudjowana sprawa wodociagow, kanalizacji,
wiezy ci$nien 1 stacji pomp, organiaznie zwigzana ze sprawg zraszania toroOw 1 parkow, jakotez
zaopatrzenia w wode uzytkowa wszystkich budynkow7, stajen, trybun etc.. Caly szereg ludzi najbardziej
kompetentnych przestudjowat t¢ sprawe. Dnia 15 kwietnia odbyto si¢ specjalne posiedzenie w sprawie
wodnej w Ministerjum Rolnictwa, w ktorem brali udziat oprocz Prezesa i Wiceprezesa J. Szwejcera,
Dyr. Dep. Stadnin Panstwowych p. Jan Grabowski, pp. prof. Bakowski i Rychtowski, inz. Rudzinski
1 Stawinski, Inspektor toru mokotowskiego p. L. Andrycz i p. T. Dachowski. Na tem posiedzeniu, gdzie
z dotychczas nagromadzonego materjatu okazato si¢, jak bardzo ta sprawa posungta si¢ naprzdd, p. dyr.
Grabowski bardzo stusznie doradzil, aby T-wo delegowato zagranice dwie osoby z zebranego grona, dla
naocznego zbadania, jak ta sprawa jest ujeta na dwoch tak znakomicie urzadzonych torach
wyscigowych, jakiem! sa Budapeszt i Hoppegarten, Zebrani uprosili wtedy Wiceprezesa J. Szwejcera
1 p. Inz. Rudzinskiego, aby zechcieli pojecha¢ do Budapesztu i do Hoppegarten dla przestudjowania tej
sprawy jak najdoktadniej, oprécz innych kwestyj z temi torami zwigzanych. Panowie ci mandat przyjeli.
W pierwszej potowie maja z wycieczki powrdcili 1 dnia 15 maja ztozyli bardzo ciekawy 1 obszerny
referat o swoich spostrzezeniach. Przywiezli obfity materjat, z ktorego p. inz. Rudzinski, projektujacy
urzadzenia ¢ wodociggowe 1 kanalizacyjne, w $cistym kontakcie z prof. Radziszewskim i Rychtowskim,
wiele rzeczy zastosowuje. Z uwagi, ze sprawa wodna jest $cisle zwigzana z robotami regulacyjne mi,
oba te projekty musiaty by¢ doktadnie uzgodnione. Sprawa tych instalacji w tresci swej przedstawia si¢
jak nastepuje: suma wydajnosci obu studzien pompami od$srodkowemi Sulzera wyniesie ona 100 tysigcy
litrow wody na godzinge. Wieza ci$nien bedzie zawierala dwa zbiorniki: jeden gltowny, objetosci 25
tysiecy litrow, drugi nieco nizszy, objetosci 15 tysiecy litrow wody. Pompy studzienne Sulzera beda
pompowaty wode ze studni do zbiornikow. Zbiornik mniejszy bedzie dziatat latem 1 zimg 1 obstugiwat
trybuny, stajnie, mieszkania i inne budynki gospodarcze. Co do zbiornika wigkszego, to ten bedzie
stuzyl gtéwnie do zraszania torow: ptaskiego, steeplowego i toréw treningowych. Woda, ten zbiornik
obstugujaca, bedzie przedtem sama si¢ wygrzewala i utleniala w duzym plaskim basenie o objetosci
2500 m3, lezacym w parku czlonkowskim, zanim bedzie przepompowana na gorny zbiornik wiezy
ci$nien. Rozchod ogolny wody przewidziany jest okoto 2 tysiecy m3. na dobe.
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Jako gldwne roboty na Stuzewcu na rok 1930 przewidujg si¢: zakonczenie robot ziemnych, budowa $luz,
dokonczenie parkanu, potaczenie si¢ z elektrownig Pruszkéw, budowa dwoch magistrali wodociagu
1 kanalizacji, budowa wiezy cisnien 1 stacji pomp, budowa stajen pod dachy i dalsze roboty
zadrzewienia.

Wobec zadan tak ogromnego przyspieszenia robdt przez wladze centralne 1 Magistrat m. Warszawy, jest
naturalne, ze Two bgdzie musialo stara¢ si¢ o pozyczke, aby by¢ w moznosci w 1933 r. zainaugurowaé
tor na Stuzewcu. Trzeba mie¢ nadzieje, ze tak pigknie zapoczatkowane dzieto, energicznie i umiejetnie
prowadzone przez wladze Twa — doczeka si¢ pomyslnego konca 1 ze w przepisanym terminie
startmaszyna zbierze liczne i doborowe pole w nagrodzie otwarcia.

Osobom zajetym przy tej wielkiej pracy §lemy serdeczne Szczes¢ Boze!
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